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Wstep

Rower to jeden z najwspanialszych wynalazkéw ludzkosci z liczacag ponad 200 lat
historig. Stworzony przez Karla von Draisa w 1817 roku pojazd nie posiadat jeszcze
taficucha czy pedatéw i byt wykonany z drewna, ale dalszy rozwdj techniki uczynit z niego
powszechne na catym Swiecie narzedzie do codziennej komunikacji, rekreacji, sportu
i turystyki. Jazda rowerem, podobnie jak kazdym innym pojazdem, niesie ze sobg pewne
zagrozenia dla bezpieczenstwa oséb i mienia, ktérym panstwo powinno przeciwdziataé
realizujgc zadania z zakresu polityki publicznej.

Dobra polityka publiczna zawsze powinna opiera¢ sie na poznaniu problemow
w danym obszarze zycia spotecznego, rzetelnej analizie danych i faktéow, a nastepnie
przetozeniu tego na konkretne rozwigzania prawne i finansowe oraz wskazujace, jakie
osoby i podmioty sg odpowiedzialne za jej realizacje. Majac jasno okreslone cele
i opracowang na dobrych zatozeniach polityke mozna po uptywie czasu przeprowadzi¢
ewaluacje i ocenic, czy cele te zostaty skutecznie zrealizowane.

Bezpieczenstwo ruchu rowerowego zalezy od wielu wzajemnie przenikajacych sie
elementéw, a jego poziom do pewnego stopnia mozemy oceniaé na podstawie
corocznych raportéow Komendy Gtéwnej Policji opracowanych na bazie Systemu
Ewidencji Wypadkow i Kolizji. SEWIK jest jednak systemem niedoskonatym i obejmuje
tylko zgtoszone zdarzenia na drogach publicznych, strefach ruchu i strefach
zamieszkania.

Filarami, ktére zapewniajg bezpieczenstwo rowerzystéw na drogach sg przede
wszystkim bezpieczna i dobra infrastruktura drogowo-rowerowa, skuteczny system
nadzoru nad ruchem drogowym, przeciwdziatajacy niebezpiecznym zachowaniom
wzgledem rowerzystdw oraz nowoczesny system edukacji rowerowej, oparty na nauce
umiejetnosci jazdy rowerem w prawdziwym ruchu drogowym, ocenie i przeciwdziataniu
zagrozeniom, znajomosci i rozumieniu zasad ruchu drogowego.

System edukacji rowerowej w Polsce, oparty na karcie rowerowej uzyskiwanej
w oderwanych od rzeczywistosci warunkach na placu szkolnym, sali gimnastycznej
lub miasteczku rowerowym, ma niewiele wspdlnego z nowoczesnoscig i wprost
przyczynia sie do pogorszenia bezpieczenstwa rowerzystow na drodze. Réwnoczesnie
przepisy ruchu drogowego uniemozliwiajg legalng nauke jazdy rowerem od najmtodszych
lat, zaréwno przez rodzicoéw jak i w ramach edukacji szkolnej. Catosciowo prowadzi
to do sytuacji, gdy dziecko po egzaminie na karte rowerowa zostaje petnoprawnym
uczestnikiem ruchu drogowego i juz od pierwszego dnia ma sobie poradzi¢ na drodze
wsréod samochoddw, mimo ze nie miato szansy, by sie tego nauczy¢.

Niniejsze opracowanie, oparte na wieloletnim doswiadczeniu w prowadzeniu
stacjonarnych zaje¢ rowerowych w klasach, zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym
na ulicach miast i wsi, prowadzeniu szkolen i warsztatow dla nauczycieli, wspotpracy
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z administracja centralng i samorzadowa, instytucjami zajmujacymi
sie bezpieczenstwem ruchu drogowego i innymi, ma na celu kompleksowe
przedstawienie tej problematyki i zaproponowanie rozwigzan, ktérych wdrozenie w takiej
lub zmodyfikowanej w toku dalszych prac formie, przyczyni sie do systemowej zmiany
i fundamentalnej poprawy jakosci edukacji rowerowej w Polsce, a co za tym idzie —
bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Przedstawiona koncepcja skupia sie przede wszystkim na propozycjach zmian
i kierunkach, w ktérych zdaniem autoréw moze lub powinien zmierza¢ system edukacji
rowerowej w Polsce. Szczegbétowe zagadnienia dotyczgce samej podstawy merytorycznej
zaje¢ rowerowych zostaty przestawione w skrécie i uproszczeniu, gdyz co do zasady
wiekszos¢ z nich jest dobrze opisana w juz istniejgcych aktach prawnych, a jedynie nie sg
one realizowane na poziomie edukacji praktyczne;j.

Aleksander Wigcek
Michat Wolny

Zespot Kampanii ,,Edukacja Rowerowa 2.0”



Nasze dziatania

Poczatki edukacji rowerowej

Historia naszych rowerowych dziatan edukacyjnych siega 2011 roku, kiedy
na terenie Lublina zostat zrealizowany pakiet zaje¢ teoretycznych pt. Rower jest OK,
czyli dlaczego warto jeZzdzi¢ rowerem w miescie, realizowanych w ramach
ogolnopolskiego projektu Rowerowe Przyspieszenie’ Wroctawskiej Inicjatywy
Rowerowej.

Przetomowym dziataniem w edukacji rowerowej byt projekt Lublin Rowerem.
Kampania edukacyjna na rzecz zrdwnowazonych zachowan transportowych realizowany
w ramach Towarzystwa dla Natury i Cztowieka w Lublinie — Porozumienia Rowerowego.

Po raz pierwszy przeprowadziliSmy wtedy serie 26 zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym
w wymiarze 2x45 min., w ktérych udziat wzieli uczniowie z 16 szkét podstawowych
z Lublina. W ramach projektu odbywaty sie takze zajecia teoretyczne (57 zajec, 40 szkét)
i warsztaty w ruchu drogowym dla mtodziezy i osdb dorostych (11 zaje¢, 2,5 godz.).

Fot. 1 - Pazdziernik 2013 r. - poczatki praktycznej edukacji rowerowej szkotach podstawowych w Lublinie

T https://rowerowy.wroclaw.pl/projekty/rowerowe-przyspieszenie (dostep: 15.12.2025 r.)
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W kolejnych latach w Lublinie zajecia rowerowe odbywaty sie m.in. w ramach
ogolnopolskiego projektu Rowerowa Szkota? Wroctawskiej Inicjatywy Rowerowe;j
oraz z projektéw finansowanych przez Miasto Lublin, zwigzanych z kampaniami
Rowerowy Maj i Rowerowa Wiosna, promujacymi aktywne docieranie do szkoty
na rowerze.

W latach 2013-15 prowadziliSmy zajecia teoretyczne w szkotach podstawowych
w Biatymstoku i wystepowaliSmy z prezentacjami na konferencjach edukacyjnych
dla nauczycieli w najwiekszych miastach w Polsce w ramach siecowego projektu
Rowerowa Szkota.

W marcu 2015 roku uczestniczyliSmy w Budapeszcie w miedzynarodowej
konferencji pt. Conference on good practices exchange for bicycle and road safety
education, w ktoérej wzieli udziat przedstawiciele krajow Grupy Wyszehradzkiej oraz
eksperciz Unii Europejskiej. PrzedstawiliSmy tam prezentacje pt. Cycling safety: practical
education for primary school pupils and residents in Lublin oraz Lublin by bike. Campaign
for sustainable transport behaviours.

Fundacja Mobilnosci Aktywne;j

W zwiazku z potrzeba zintensyfikowania dziatan w 2018 roku powstata Fundacja
Mobilnosci Aktywnej, by wspiera¢ i inicjowac¢ zagadnienia zwigzane z rozwojem szeroko
rozumianego zréwnowazonego transportu, w tym ruchu rowerowego, pieszego,
kolejowego, transportu publicznego miejskiego i regionalnego, efektywnym
wykorzystywaniem samochodéw, edukacjg rowerowg i bezpieczenstwem na drodze,
przygotowywaniem raportéw, analiz i prowadzenia badanh z tym zwigzanym, turystyka
rowerowa, potgczeniami transgranicznymi czy wspotpracg miedzynarodowa.

W realizacji celow statutowych wykorzystujemy bogate doswiadczenie podczas
zajmowania sie tematykga transportu zroéwnowazonego, udziatem w licznych
konferencjach, szkoleniach, warsztatach i wizytach studyjnych w kraju i za granica.
Posiadamy wiedze i doswiadczenie nabyte zarébwno w czasie pracy w jednostkach
samorzadu terytorialnego, organizacjach pozarzadowych, wspotpracy z mieszkancami
i biznesem, a takze partnerow w kraju i za granica.

W 2025 roku Fundacja jako jedna z 14 organizacji pozarzadowych z catego kraju
weszta w sktad Polskiej Federacji Rowerowej — www.federacjarowerowa.pl

Aktualnie gtébwnym obszarem dziatalnosci Fundacji jest edukacja, realizowana
w ramach kampanii ,Edukacja Rowerowa 2.0” i prowadzonej strony internetowej
www.edukacjarowerowa.pl

2 https://rowerowy.wroclaw.pl/projekty/rowerowa-szkola (dostep: 15.12.2025r.)
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Kampania ,,Edukacja Rowerowa 2.0”

Kampania ,,Edukacja Rowerowa 2.0” zostata zainaugurowana w lutym 2019 roku,
a jej gtdbwnym celem jest stworzenie nowoczesnego systemu szkolenia rowerzystéw
w Polsce, opierajgcego sie na rozwijaniu umiejetnosci praktycznej jazdy w ruchu
drogowym oraz uwzgledniajgcych najnowszy stan wiedzy i doswiadczenie krajéw o duzym
udziale ruchu rowerowego i wysokim poziomie bezpieczeristwa rowerzystow.

Wzorcem, ktéry chcemy nasladowac¢ w Polsce jest Holandia, w ktdrej dzieci biorg
udziat w powszechnym egzaminie w ruchu drogowym, polegajacym na ocenie zachowan
na poszczegoélnych elementach infrastruktury rowerowej i drogowe;j.

Realizujac projekty zwigzane z edukacjg rowerowa w ruchu drogowym dotarlismy
do ponad 100 szkét w regionie — tym samym czynigc z woj. lubelskiego krajowego lidera
w zakresie tej nowoczesnej formy edukaciji.
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W ramach Kampanii realizowane byty m.in. nastepujgce projekty:

1. Edukacja Rowerowa 2.0 - przez praktyke do bezpieczenstwa — ze Srodkéw Fundacji
Tesco (2019, edukacja rowerowa w Bitgoraju).

2. Edukacja Rowerowa 2.0 — ze srodkow Fundaciji Tesco (2019, edukacja rowerowa
w Krasniku i Opolu Lubelskim).

3. Lubelskie rowerem—bezpieczna droga do szkoty —ze Srodkéw programu NOWEFIO
na lata 2021-30 (2021, edukacja rowerowa w woj. lubelskim).

4. Organizacja imprez rowerowych — Upowszechnianie postaw prozdrowotnych
wsréd dzieci, mtodziezy i dorostych — ze $rodkéw Gminy Miejskiej Swidnik
(2023, edukacja rowerowa w Swidniku).

5. Edukacja rowerowa 2.0. Kampania na rzecz poprawy bezpieczenstwa dzieci
w ruchu drogowym - ze $rodkéw programu NOWEFIO na lata 2021-30
(2023-25, edukacja rowerowa w woj. lubelskim).

6. Bezpieczna edukacja rowerowa dla uczniéw ze szkét w Swidniku i Krasniku —
ze $rodkéw Fundaciji Veolia (2025, edukacja rowerowa w Swidniku i Krasniku).

7. Rowerowe Swieto BRD w Twojej Szkole - ze $rodkéw Fundacji Orlen
(2025-26, edukacja rowerowa w Lublinie).

W 2023 roku uczestniczyliSmy w wizycie studyjnej po Holandii, Belgii i Francji,
ktorej jednym z elementéw byt udziat jako obserwatorzy w Verkeersexamen®
w Amsterdamie - ogdlnokrajowym egzaminie rowerowym w ruchu drogowym,
otrzymujac, podobnie jak dzieci, pamiagtkowe dyplomy ruchu.

Fot. 2 - Tom Thobe, szef organizacji Verkeersplein Amsterdam z ekipa edukatorow rowerowych z Biategostoku, Lublina,
todzi, Warszawy i Wroctawia tuz po wreczeniu dyplomow po zdanym egzaminie praktycznym z poruszania sie rowerem
w ruchu ulicznym.*

3 https://www.verkeerspleinamsterdam.nl (dostep: 15.12.2025r.)
4 https://zm.org.pl/edukacja_rowerowa_amsterdam-233/ (dostep: 15.12.2025+.)
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Zajecia praktyczne w ruchu drogowym

Podstawowa forma zaje¢ rowerowych dla dzieci w ramach ,,Edukacja Rowerowa
2.0” jest praktyczna edukacja w ruchu drogowym, odbywajgca sie na ulicach
i infrastrukturze rowerowej, wsrod samochoddéw, innych rowerzystow i pieszych’

TI————

Fot. 3 - Cwiczenie skretu w lewo z drogi podporzadkowanej

Fot. 4 - Jazda po pasie ruchu dla roweréw
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Fot. 5 - Jazda na wprost na skrzyzowaniu z tamanym pierwszeristwem

Fot. 6 - Omawianie znaczenia znakdw drogowych
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© edukacjdrowerowa,

Fot. 7 - Cwiczenie na przejezdzie dla roweréw

Fot. 8 - Jazda w kolumnie
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Bezpieczenstwo rowerzystow na drodze

Rowerzysci zaliczani sg do grupy niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,
tj. w razie zdarzenia niezabezpieczonych przez zadne elementy pojazdu — roweru, ktérym
sie poruszajg. W powtarzanych regularnie stereotypach sg uznawani za grupe, ktéra nie
zna przepiséw ruchu drogowego i narusza je w sposdb permanentny stwarzajgc
zagrozenie dla innych uczestnikdw ruchu drég i powodujac wypadki. Tym dwdém tezom
przecza jednak statystyki wypadkéw oraz fizyka.

Obserwowane ,z boku” zachowania wielu rowerzystéw na drogach mogag
natomiast potwierdza¢ braki w wyszkoleniu i umiejetnosciach jazdy, a takze
nieznajomosci przepiséw ruchu drogowego, co powoduje konflikty z innymi uczestnikami
ruchu (kierowcami, pieszymi). W tym miejscu trzeba jednak podkresli¢ oczywisty fakt —
zagrozenie  wynikajagce z  nieprawidtowego zachowania rowerzystéow jest
nieporéwnywalnie mniejsze niz podobne ze strony kierujgcych samochodami.

Jednoczesnie pomysty dotyczgce wprowadzenia karty rowerowej dla dorostych lub
prawa jazdy na rower rowniez nie majg mocnych podstaw — zdecydowana wiekszos¢
(blisko 90%) dorostych kierujacych rowerami posiada prawo jazdy, co potwierdzajg
prowadzone badania ankietowe m.in. w ramach niniejszego opracowania, a takze
Badania Klimatu Rowerowego realizowane od lat przez Polskag Unie Mobilnosci Aktywnejs.

@ Tak
@ Nie

@ Nie dotyczy (mam ponizej 18 lat)

Czy masz prawo jazdy?

Rysunek 2 - Odsetek rowerzystow deklarujacy posiadanie
prawa jazdy. U gory - ankieta edukacyjna (préba 1012 os.),
z prawej - Badanie Klimatu Rowerowego 2024

(préba 15265 os.)

5 https://rowerowyklimat.pl (dostep: 15.12.2025.)
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Statystyki zdarzen z udziatem rowerzystow

Celem niniejszego opracowania nie jest szczegétowa analiza przyczyn oraz
zdarzen z udziatem rowerzystow. W skali catego systemu duzym wyzwaniem
w analizowaniu danych dotyczacych zdarzen drogowych jest jednak brak odniesienia
do rzeczywistego poziomu ruchu rowerowego, liczonego np. jako %
w tacznej liczbie odbywanych podrézy wszystkimi $rodkami transportu i pieszo,
lub tez jako liczbe kilometréw pokonanych na rowerze. Od lat obserwowany jest spadek
liczby zdarzen jak i ofiar Smiertelnych, natomiast w przypadku roweréw istotnym
czynnikiem sg warunki pogodowe - chtodna lub deszczowa pogoda w typowo rowerowym
miesigcu roku w istotny sposéb wptywa na natezenie ruchu rowerowego.

Wystepujg tu wiec ponizsze zaleznosci, ktére dopiero w petnym ujeciu pozwalajg
na ocene faktycznego stanu bezpieczenstwa, np.:

1. Wzrost liczby zdarzen o 5 % przy wzroscie ruchu rowerowego o 20 % r/r = poprawa
bezpieczenstwa indywidualnego.

2. Wozrost liczby zdarzenh o 5 % przy spadku ruchu rowerowego o 20 % r/r =
pogorszenie bezpieczenstwa indywidualnego.

3. Spadek liczby zdarzen o 5 % przy wzroscie ruchu rowerowego o0 20 % r/r = poprawa
bezpieczenstwa indywidualnego.

4. Spadek liczby zdarzen o 5 % przy spadku ruchu rowerowego o 20 % r/r =
pogorszenie bezpieczenstwa indywidualnego.

5. Wozrost liczby zdarzen o 5 % przy wzroscie ruchu rowerowego o 5 % r/r = poziom
bezpieczenstwa indywidualnego bez zmian.

6. Spadek liczby zdarzen o 5 % przy spadku ruchu rowerowego o 5 % r/r = poziom
bezpieczenstwa indywidualnego bez zmian.

Podstawowym zrédtem danych o zdarzeniach na drogach publicznych, strefach
ruchu i strefach zamieszkania jest System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji Drogowych
(SEWIK)®. Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji od wielu lat opracowuje
ogélnodostepne raporty o wypadkach drogowych w Polsce za kazdy rok kalendarzowy’.
Raporty te bazujg na danych z SEWIK, natomiast w przypadku ruchu rowerowego dla
najmtodszych grup wiekowych sg one niespdjne z przepisami Ustawy prawo o ruchu
drogowym. Dotyczy to wymiennego stosowania okreslen ,rowerzysci” i ,kierujacy
rowerem” w raportach, mimo iz w Ustawie dzieci jadace rowerem do 10 roku zycia pod
opiekg osoby dorostej sg uznawane za pieszych.

Innym problemem danych z SEWIK jest brak zdarzen spoza ruchu drogowego
lub tez brak wielu zgtoszen dotyczacych kierujgcych rowerem na drogach. Jezeli kierujacy

8 https://sewik.pl (dostep: 15.12.2025.)
7 https://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,wypadki-drogowe-raporty-roczne.html (dostep:
15.12.2025r.)
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rowerem np. wywrdci sie na ubytku w jezdni, a kilka godzin pézniej zgtosi do szpitala,
to zdarzenie takie bedzie odnotowane w systemie opieki zdrowotnej, ale nie systemie
zdarzen drogowych.

Jednoczesnie nalezy postawi¢ wyrazng granice pomiedzy réznymi aktywnosciami
narowerze. Jazda po skate-parku, w gérach, czy wyscigi kolarskie to inny ruch i catkowicie
inne ryzyka i zagrozenia, jezeli porownamy je do dziecka jadacego spokojnym tempem
do szkoty.

Bezpieczenstwo w transporcie lotniczym przy nieporéwnywalnie wiekszym
niz dawniej ruchu w powietrzu zostato zbudowane przede wszystkim na rzetelnych
badaniach przyczyn wypadkéw i katastrof, uwzgledniajacych przyczyny bezposrednie
i posrednie, a nastepnie wprowadzanie zmian w catej branzy. W przypadku ruchu
rowerowego, ale takze ogdlnie drogowego, przyczyny wypadkow sg analizowane bardzo
pobieznie oraz — w przypadku przekazéw medialnych — bazujg na stereotypach.

Jezeli wiec np. 12-latek zostanie potrgcony na rowerze przez pojazd
na skrzyzowaniu, to analiza sytuacji nie moze sie skonczyé¢ na zwyktym pytaniu czy miat
kask. Rzetelna analiza powinna wykaza¢, czy rower, ktdrym sie poruszat byt sprawny
technicznie (hamulce), czy w nocy posiadat dziatajgce oswietlenie, czy oznakowanie
drogi byto poprawne i widoczne, czy wjezdzajac na droge z pierwszenistwem upewnit sie,
ze mozna to zrobi¢ bezpiecznie, czy zatrzymat sie przed znakiem STOP i do tego w dobrym
miejscu, czy pojazd na drodze z pierwszenstwem poruszat sie z przepisowg predkoscia,
a jego kierowca nie rozmawiat w tym czasie przez telefoniin.

| dlatego wtasnie — podejmujac temat edukacji rowerowej w ruchu drogowym
tak wazne jest uczenie dzieci umiejetnosci oceny sytuacji na drodze, rozumienie
zachowan innych, reagowanie w sytuacjach kryzysowych. A celem zawsze musi by¢
niedopuszczenie do zaistnienia wypadku lub kolizji.

W 2024 roku rowerzysci uczestniczyli w 3 765 wypadkach drogowych, w ktérych
zgineto 169 rowerzystéw, a rany odniosty 3 434 osoby (3 416 kierujgcych rowerami
i ich 18 pasazeréow). W poréwnaniu do 2023 roku liczba wypadkéw wzrosta o 1698,
Sposréd tacznej liczby zdarzen w 2024 roku rowerzysci spowodowali tylko
1364 wypadkow tj. ok. 36%. 64% zdarzen z udziatem rowerzystéw spowodowali
kierujacy innymi pojazdami. Powyzszy trend nie zmienia sie od wielu lat.

W zestawieniu zdarzen i ofiar wyraznie widoczne jest, jak niebezpieczne
dla rowerzystow sg drogi zamiejskie. Poza obszarem zabudowanym zgineta ponad potowa
wszystkich rowerzystéw, mimo iz wypadki te stanowity zaledwie 12% wszystkich zdarzen.
Z tego powodu tak wazne jest, by wzdtuz wszystkich dréog wyzszych kategorii i wielu innych
nizszej kategorii znajdowaty sie bezpieczne asfaltowe drogi dla roweréw tgczace

8 https://statystyka.policja.pl/download/20/447022/Wypadkidrogowe2024.pdf (dostep: 15.12.2025 r.)
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sgsiednie miejscowosci i separujgce ruch rowerowy od szybkiego ruchu

samochodowego.
2024 Wypadki Zabici Ranni
Zabudowany 3314 82 3069
Niezabudowany 451 87 365
Razem 3765 169 3434

Tabela 1 - Zestawienie zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w 2024 r.

Analiza danych wieloletnich jednoznacznie pokazuje, ze zaréwno liczba ofiar
Smiertelnych jak i rannych spada, mimo iz w pewnych okresach trend ten moze sie na
krétko zmienia¢ ze wzgledu na wspomniany wczesniej wptyw pogody.

Rowerzysci - ofiary Smiertelne
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Wykres 1 - Ofiary $Smiertelne wsrdéd rowerzystéw od 2012 roku (interwat 2 lata)?

Rowerzysci - ranni
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Wykres 2 - Ranni rowerzysci w wypadkach od 2012 roku (interwat 2 lata)®
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W przypadku najmtodszych uczestnikdw ruchu drogowego korzystajgcych

z roweréw widaé wyraznie, ze liczba ofiar Smiertelnych jest niewielka, za to duzo jest

wypadkéw z osobami rannymi.

Wiek Wypadki Zabici Ranni
0-6 10 0 10
7-14 168 2 174
15-17 » 1 78
18 -24 111 0 121
25-39 261 9 263
40 - 59 311 23 303
60 plus 338 50 303
b/d 920 1 92

OGOLEM 1364 86 1344

Tabela 2 - Sprawcy wypadkéw drogowych — rowerzysci wedtug wieku (2024 r.)¢

Mimo opisanych wczesniej problemow dotyczacych danych SWWIK oraz brakiem

rzetelnych analiz przyczyn, z pewnoscig podstawowym problemem jest nieustepowanie

pierwszenstwa przejazdu.

Przyczyna Wypadki Zabici Ranni
Nieustapienia pierwszenstwa przejazdu 950 14 939
;\2‘6‘2112;‘::1;‘(:“e przejezdzanie przejazdu dla 566 6 561
Nieprawidlowe wyprzedzanie 254 22 235
Niezachowanie bezpiecznej odleglosci 93 15 78
Nieprawidlowe skrecanie 79 3 74
?jsﬁﬁstosoww'anie predkosci do warunkow 52 15 37
Nieprawidlowe cofanie 49 0 49
Nieprawidlowe wymijanie 46 1 38
Inne przyczyny 32 0 32
Nieprawidlowe omijanie 16 0 16
Niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej 12 0 12
Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 11 0 10

Tabela 3 - Gtowne przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych innymi pojazdami, w ktdrych

poszkodowany zostat rowerzysta (2024 r.)¢
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Wypadki Zabici Ranni
Przyczyny

Ogolem| % |Ogolem| % |Ogélem| %
Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu 417 | 30,6 38 | 442 ] 401 |[298
Niedostosowanie predkosci do warunkow 244 17.9 5 58 243 | 18.1
ruchu
Nieprawidlowe wymijanie 126 0.2 6 7,0 133 | 9.9
Nieprawidlowy manewr skretu 120 8.8 13 15,1 | 112 | 83
Nieprawidlowe zachowanie wobec pieszego 94 6.9 2 Z.3 100 | 74
Nieprawidlowe omijanie 67 4.9 4 4,7 65 4.8
Nieprawidlowe wyprzedzanie 64 4.7 0 0,0 69 5.1
.\lezachow.anle bezp‘leczne‘] odleglosci od 44 32 0 0.0 45 33
poprzedzajacego pojazdu
Inne przyczyny 41 3.0 3 3.5 41 3.1
Niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej 37 2.t 2 23 35 2,6
Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 33 2.4 7 8.1 29 252
Gwaltowne hamowanie 21 LS 0 0,0 21 1,6
)lel)l‘a‘w'ltl'low\'e przejezdzanie przejazdu dla 19 14 0 0.0 19 14
rowerzystow
Nieprzestrzeganie innych znakéw i sygnalow 17 1.2 2 23 15 1,1
Jazda bez wymaganych $wiatel 6 0.4 4 4,7 2 0.1

Tabela 4 - Gtéwne przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez rowerzystéw (2024 r.)¢

W sytuacji dominujacej liczby zdarzen, w ktorych to kierujacy pojazdami
mechanicznymi powodowali i powoduja zagrozenie dla kierujacych rowerami
(2/3 tacznej liczby wypadkéw i kolizji), nie podejmujac juz kwestii skutecznosci
krajowego systemu nadzoru nad ruchem drogowym, rowerowe zajecia praktyczne
w ruchu drogowym przede wszystkim ucza dzieci jak przeciwdziata¢ tym
zagrozeniom.

Bezpieczenstwa dzieci na drodze nie mozna rozpatrywaé z pominieciem jakosci
infrastruktury drogowej, gdyz natozenie sie ztej lub braku danej infrastruktury z niskimi
umiejetnosciami jazdy mtodego rowerzysty oraz lekcewazeniem jego bezpieczenistwa
przez kierujgcych pojazdami mechanicznym to juz prosta droga do wypadku drogowego.

Dzieci mozna nauczy¢ poprawnego wykonywania manewru skretu w lewo, ale
jezeli z przodu i tytu na drodze beda znajdowac sie ciezaréwki — bo nie ma tam drogi dla
rowerdw, to o petnym bezpieczenstwie nigdy nie bedzie mowy.
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Fot. 9 - Powszechne zachowanie na przejeZdzie dla rowerdw, gdy kierowca nie rozglagda sie w obie strony w
poszukiwaniu obecnosci rowerzystow (tu: patrzy w telefon)

Fot. 10 - Cwiczac na zajeciach w ruchu drogowym uczniowie wiedza, ze przed wjechaniem na przejazd dla roweréw

musza sie rozejrzec i obserwowac zachowania kierowcow. W razie zagrozenia - zdazg zareagowacd. Tu uczen patrzy w
prawo i zachowuje szczegdlng ostroznosc¢
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Fizyka

Stawianie znaku réwnos$ci pomiedzy zagrozeniami w ruchu drogowym
powodowanymi przez rowerzystow oraz przez kierujacych pojazdami samochodowymi
jest jednym z podstawowych btedéw w dyskusjach na temat obowigzkéw uczestnikow
ruchu drogowego. Kazdy pojazd nie bedacy w stanie spoczynku porusza sie z pewna
predkoscig, ma takze swojg mase. Te dwa elementy wptywaja na jego energie kinetyczna,

ktéra rosnie wraz ze wzrostem masy oraz z kwadratem predkosci.

Pojazd Masa [kg] V [km/h] V [m/s] Ek [J]

Rower 85 25 6,94 2 050
Samochéd 1300 50 13,89 125 406
Cigzaréwka 30000 50 13,89 2 893 982

Tabela 5 - Poréwnanie energii kinetycznej roweru, samochodu i ciezarowki w zaleZnosci od masy i predkosci.

Wartosci energii kinetycznej (Ek) pojazdéw w momencie zdarzenia drogowego
majg fundamentalne znaczenie, jezeli chodzi o jego skutki. Ek pojazdu ciezarowego
o masie 30 ton, jadgcego z predkoscig 50 km/h jest ponad 1400 razy wieksza
od Ek rowerzysty o masie 85 kg jadacego z predkoscig 25 km/h. Ek samochodu o masie
1,3 tony i predkosci 50 km/h jest z kolei wieksza o ponad 60 razy od Ek rowerzysty.

Zrozumienie tej zaleznosci jest kluczowe w dyskusji o tym, na kim spoczywa
wieksza odpowiedzialno$¢ w ruchu drogowym, dlaczego proces uzyskiwania uprawnien
do kierowania pojazdami ciezarowymi jest duzo bardziej restrykcyjny niz w przypadku
kierowcéw samochoddéw osobowych, a ten z kolei wzgledem kierujacych rowerami.

Nawet popetniajgcy btedy rowerzysta nie jest fizycznie w stanie spowodowacé
zagrozenia, jakie moze stac sie udziatem rozpedzonej ciezaréwki. Z tego wtasnie powodu
ustawodawca wprowadzit np. przepis o obowigzku wyprzedzania rowerzystow
w odlegtosci co najmniej 1 m, podczas gdy rowerzysci mogg wyprzedza¢ wolno jadace
pojazdy w korku — rower zaréwno swojg predkoscig, masg jak i wprawianym w ruch
powietrzem nie sg w stanie przesungé samochodu lub zrobi¢ w ten sposéb krzywdy

kierowcy i pasazerom.

W przypadku zderzenh rower — samochdd o dowolnym charakterze, prawa fizyki
nigdy nie beda po stronie rowerzysty, dlatego tez wzorem krajow o najwyzszym poziomie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, jednym z kluczowych elementéw systemu jest
ochrona prawna niechronionych uczestnikéw ruchu. Poziom tej ochrony w polskich
przepisach jest zdecydowanie niewystarczajacy, a w powszechnej Swiadomosci prébuje
sie wrecz przerzuci¢ odpowiedzialnosc¢ z oséb dorostych na dzieci, ktdre majg myslec za
nieodpowiedzialnych dorostych.

Dlatego tez np. w Holandii w ruchu drogowym stosuje sie zasade
odpowiedzialnosci za ryzyko, gdzie kierujacy pojazdem mechanicznym co do zasady

odpowiada w razie zdarzenia np. z udziatem pieszego lub rowerzysty do lat 14.
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Rowerzysta w ruchu drogowym — stan prawny

Najwazniejszymi aktami prawnymi regulujagcymi w Polsce zasady i warunki
poruszania sie rowerem po drogach sg Ustawa prawo o ruchu drogowym oraz Ustawa
o kierujgcych pojazdami. Poza tymi dokumentami istnieje rowniez szereg innych aktéw
prawnych, ustaw i rozporzadzen majacymi wptyw na ruch rowerowy, edukacje rowerowas,
system kontroli i kar za wykroczenia oraz przestepstwa i obowigzki dotyczgce pierwsze;j
pomocy.

Ustawa prawo o ruchu drogowym

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2024 poz. 1251
zZpdzn. zm.)° zgodnie z art. 1:

Art. 1. Ustawa okreSla:
1) zasady ruchu na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu;

2) zasady i warunki dopuszczenia pojazddw do tego ruchu, a takze dziatalnos¢ wtasciwych
organdw i podmiotéw w tym zakresie;

3) wymagania w stosunku do innych uczestnikdw ruchu niz kierujgcy pojazdami
4) zasady i warunki kontroli ruchu drogowego.

2. Przepisy ustawy stosuje sie rowniez do ruchu odbywajacego sie poza miejscami
wymienionymi w ust. 1 pkt 1, w zakresie:

1) koniecznym dla unikniecia zagrozenia bezpieczeristwa 0sob;

2) wynikajacym ze znakdw i sygnatow drogowych.

W innych miejscach niz wymienione, czyli np. na drogach wewnetrznych,
o ile nie zostaty objete strefg ruchu lub strefg zamieszkania, ale tylko w ograniczonym
zakresie. Powyzsze oznacza wiec, ze drogi wewnetrzne sg jednym z miejsc, na ktorych
mozna bez ograniczen, od najmtodszych lat i przed uzyskaniem karty rowerowej uczyé
dzieci jazdy rowerem w ruchu drogowym. Jest to prosta konsekwencja tego, ze mozliwe
jest tam niestosowanie sie do przepiséw dotyczacych ruchu pieszych po lewej stronie
jezdni i poruszanie sie rowerem w ruchu prawostronnym.

Pewnym problemem w skali kraju jest to, ze wiele dréog wewnetrznych nie jest
oznakowanych znakami D-46/D-47 droga wewnetrzna/koniec drogi wewnetrznej, mimo
iz ma to kluczowej znaczenie w kwestii pierwszenstwa przejazdu na potgczeniu tych drég
z drogami publicznymi.

® https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20240001251 (dostep: 15.12.2025+.)
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Fot. 11 - Na drodze wewnetrznej dzieci do lat 10 pod opieka osoby dorostej moga jechac legalnie po prawej stronie,
a po przekroczeniu tego wieku bez karty rowerowej

Sytuacja prawna dzieci poruszajacych sie rowerem do 10 roku zycia

Edukacja dzieci i nauka umiejetnosci jazdy rowerem w ruchu drogowym musi
odbywacé sie od najmtodszych lat, tak by dziecko w wieku 10-11 lat moggce przystgpic
do egzaminu na karte rowerowg (docelowo: egzaminu rowerowego w ruchu drogowym)
posiadato juz dobre podstawy, zdobyte podczas legalnej jazdy w ruchu drogowym.

Z punktu widzenia ruchu rowerowego oraz mozliwosci nauki jazdy rowerem
u dziecinajwiekszym i wymagajacejjak najszybszej zmiany btedem jest definicja pieszego
zawarta w art. 2 pkt 18:

Art. 2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

18) pieszy — osobe znajdujaca sie poza pojazdem na drodze i niewykonujgca na niej robot
lub czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza sie rowniez
osobe prowadzgcg, ciggnaca lub pchajgcg rower, motorower, motocykl, hulajnoge
elektryczna, urzadzenie transportu osobistego, urzadzenie wspomagajace ruch, wozek
dzieciecy, podreczny lub inwalidzki, osobe poruszajgca sie w wdzku inwalidzkim, a takze
dziecko w wieku do 10 lat kierujace rowerem pod opieka osoby dorostej;
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Pierwotna wersja przepisu mowita o osobie — zmiana nastgpita w ramach
nowelizacji'® wprowadzajgcej zapisy dot. hulajnég elektrycznych, UTO i UWR, jednak
logiczna tres¢ pozostata bez zmian. Tu art. 2 ust. 18 obowigzujacy przed 20.05.2021 r.:

18) pieszy — osobe znajdujaca sie poza pojazdem na drodze i niewykonujgca na niej robot
lub czynnoSci przewidzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza sie rowniez
osobe prowadzgca, ciggngca lub pchajacag rower, motorower, motocykl, wozek dzieciecy,
podreczny lub inwalidzki, osobe poruszajacag sie w wdozku inwalidzkim, a takze osobe w

wieku do 10 lat kierujaca rowerem pod opieka osoby dorostej;

Polskie przepisy ruchu drogowego uczynity pieszych z dzieci w wieku do 10 lat
jadacych rowerem pod opiekg osoby dorostej dopiero w 1997 r., czyli w chwili wejscia
w zycie obecnej Ustawy. Wczes$niejsze przepisy ruchu drogowego, w tym Ustawa z dnia
1 lutego 1983 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1992 nr 11 poz. 41)"" obowigzujaca
do 1997 roku takiego zapisu nie miata:

Art. 4. 1. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczajg:

33) pieszy — osobe znajdujgca sie poza pojazdem na drodze i nie wykonujaca na niej robot
lub czynnoSci przewidzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza sie rowniez
osobe prowadzaca, ciggnagca lub pchajacag rower, motocykl, wozek dzieciecy, podreczny
lub inwalidzki, a takze osobe poruszajgcag sie samodzielnie po chodniku w wdzku
inwalidzkim,

Trudno obecnie rozstrzygng¢ jakie przestanki staty za wprowadzeniem zapisu
pieszosci mtodego rowerzysty, natomiast konsekwencje z niego wynikajgce sg bardzo
powazne, tym bardziej ze zapis jest wprost sprzeczny z zapisem art. 8 ust. 1 pkt 10 Ustawy
o kierujgcych pojazdami.

Ustawa o kierujacych pojazdami jasno okresla, ze minimalny wiek

do kierowania rowerem to 10 lat. Jak wiec mozliwe jest, ze w definicji pieszego mowa

jest o dziecku do lat 10 kierujacym rowerem?

W tym miejscu nalezy zaznaczyé, ze przepis ten nie powstat przez przypadek
lub przez pomytke, co czym swiadczy w Ustawie zapis art. 33 ust. 7:

Art. 33.

7. Kierujacy rowerem moze jechac lewg strona jezdni na zasadach okreslonych dla ruchu
pieszych w przepisach art. 11 ust. 1-3, jezeli opiekuje sie on osobag kierujaca rowerem w
wieku do lat 10.

Uzyte w art. 33 stowo moze oznacza, ze wspomniana opieka moze odbywac sie na
odlegtosé, np. przez catg szerokosc¢ jezdni wynoszacej nawet i kilkanascie metrow.

0 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20210000720 (dostep: 15.12.2025r.)
" https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU19920110041 (dostep: 15.12.2025+.)
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Poza zasadami ogolnymi Ustawy dzieci do lat 10 obowigzujg przepisy rozdziatu
2iart. 11-15 dotyczace ruchu pieszych. Zgodnie z art. 11 ust. 1i 2:

Art. 11. 1. Pieszy jest obowigzany korzystac¢ z drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i
rowerdw, a w razie ich braku — z pobocza. Jezeli nie ma pobocza lub czasowo nie mozna z
niego korzystac, pieszy moze korzystac z jezdni, pod warunkiem zajmowania miejsca jak
najblizej jej krawedzi i ustepowania miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi.

2. Pieszy idgcy po poboczu lub jezdni jest obowigzany iS¢ lewa strona drogi.

O ile wiec dziecko do lat 10 porusza sie rowerem po szerokim chodniku (drodze dla
pieszych), gdzie nie ma drogi dla rowerdw, lub drodze dla pieszych i rowerdw, to pod
wzgledem ruchowym jest to klarowna sytuacja.

Natomiast btad systemowy tkwi w podstawie prawnej — dziecko do lat 10 (lub
starsze, do okreslonego wieku), powinno mie¢ prawo do poruszania sie po chodniku
(drodze dla pieszych) na podstawie wyjatku wynikajgcego z art. 33 ust. 5 Ustawy, a nie
dlatego, ze jest pieszym na rowerze.

Fot. 12 - Dziecko w wieku 7 lat pod opiekg osoby dorostej zgodnie z przepisami porusza sie po chodniku (jest pieszym),
natomiast powinno ono by¢ kierujacym rowerem z prawem do jazdy po chodniku z uwagi na wiek
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Szczegdlnie kuriozalne sg jednak sytuacje, zwtaszcza w miastach, gdy droga dla
roweréw znajduje sie obok drogi dla pieszych i obie czesci co pewien czas zmieniajg swoje
potozenie np. w rejonie przystankow. Jazda dziecka w sposéb zgodny z przepisami
(po chodniku) w miejscach o wiekszym natezeniu ruchu prowadzi do ciggtych konfliktow
z pieszymi, a przecinajgc droge dla rowerdw takze do sytuacji kolizyjnych z innymi

rowerzystami.

Fot. 13 - W widocznej sytuacji na zdjeciu dziecko w wieku 7 lat na rowerze (pieszy) powinno poruszac sie zgodnie z
zaznaczonymi strzatkami, w tym przejecha¢ waskim fragmentem chodnika pomiedzy zatoka autobusowas, a wiatg
przystankowa, mimo braku widocznosci

W zdecydowanej wiekszosci przypadkow jazda dziecka (z wyjatkiem najmtodszych
rowerzystéw) po drodze dla rowerdw nie stwarza zadnego problemu dla ruchu
rowerowego, jest czytelna i uczy poruszania sie w sposdb przyjety dla kierujgcych
rowerami powyzej 10 lat (wg Ustawy o kierujacych pojazdami).

Jadac ze starszym opiekunem to on, w ramach swojej wiedzy i umiejetnosci,
powinien ocenié, czy zjechanie na chodnik ma uzasadnienie w konkretnej sytuaciji, jezeli
np. dotyczy jazdy po bardzo ruchliwej drodze dla rowerdw w centrum miasta w porannym
lub popotudniowym szczycie, cechujgcym sie wiekszymi niz zwykle predkosciami
pojazdow. To jednak powinno wynikac z wytgczen dla art. 33 ust. 5.
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Fot. 14 - Tu dziecko (bedac pieszym) powinno jechac po drodze dla pieszych, mimo Ze potrafi bezpiecznie i pewnie
poruszac sie po drodze dla roweréw. Tym bardziej, Zze w chwili dojechania do grupy pieszych ominiecie ich bedzie
wymagato wjechania na ddr z ryzykiem kolizji z rowerzysta jadgcym z naprzeciwka.

Dziecko do lat 10 jadgce rowerem ma do minimum ograniczone mozliwosci
legalnego poruszania sie po drogach dla roweréow. W przypadku drég publicznych
jedynym wyjatkiem jest sytuacja, gdy w pasie drogowym znajdujag sie wytacznie jezdnia
oraz droga dla rowerdw, lub tez korzystanie z innych czesci drogi (np. drogi dla pieszych
lub pobocza) nie jest mozliwe.

Wtedy pieszy (dziecko na rowerze) moze skorzystac z zapiséw art. 11 ust. 4 Ustawy:

Art. 11.

4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerdw jest dozwolone tylko w razie braku drogi
dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw lub pobocza albo niemoznosci korzystania z
nich. Pieszy, z wyjatkiem osoby niepetnosprawnej, korzystajac z tej drogi, jest obowigzany
ustagpi¢ miejsca osobie poruszajgcej sie przy uzyciu urzagdzenia wspomagajgcego ruch,
kierujgcemu rowerem, hulajnoga elektryczna lub urzadzeniem transportu osobistego.

Zapis art. 11 ust. 4 jest oczywiscie powszechnie ignorowany i tamany w przypadku
jazdy rowerem z dzieé¢mi do lat 10, gdyz najczesciej poruszajg sie wtasnie po drodze dla
rowerdéw, niezaleznie od innych elementoéw drogi.
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Fot. 15 - Jedyna przewidziana w prawie sytuacja, gdy pieszy (dziecko na rowerze do lat 10 pod opieka osoby dorostej)
moze korzystac z drogi dla rowerdw zlokalizowanej w pasie drogi publicznej zgodnie z art. 11 ust. 4 Ustawy

Problem wiec zaczyna sie w momencie, gdy na drodze brak jest drogi dla pieszych
lub drogi dla pieszych i rowerow — wtedy dziecko do lat 10 musi porusza¢ sie po lewej
stronie jezdni poboczem, a ostatecznie takze i po jezdni. Jazda ruchem lewostronnym po
poboczu moze odbywac sie w sposob wzglednie bezpieczny, jezeli jest ono szerokie
(1,5 m), znajduje sie w dobrym stanie technicznym, a ruch pojazdow nie jest duzy. Jezeli
pobocze jest waskie lub nie mozna z niego korzysta¢ — jazda w przewidziany w Ustawie
spos6b ruchem lewostronnym stanowi realne zagrozenie dla zdrowia i zycia takiego
dziecka.

Typowe drogi zamiejskie w Polsce nie posiadajg jednak utwardzonych poboczy,
a jedynie jezdnie o szerokosci 6-7 metréw. Pobocza najczesciej wystepujg na drogach
wyzszych klas (GP), w tym w ciggu wielu drog krajowych, gdzie ruch rowerowy powinien
by¢ zawsze odseparowany w formie drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerdw,
co wynika z duzych rdéznic predkosci miedzy pojazdami (o ile nie jest to dawna
DK z ruchem przetozonym na nowag droge A/S).

Nie do zaakceptowania jest odstepowanie od budowania drég dla
rowerow/drég dla pieszych i rowerow wzdtuz drog wyzszych kategorii o duzym
natezeniu ruchu, udziale ruchu ciezkiego i wysokich predkosciach. W kazdej bez
wyjatku sytuacji, nawet najlepiej wyszkolone z jazdy w ruchu drogowym dziecko
jadace na rowerze zawsze bedzie tam zagrozone.
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Fot. 16 - Zderzenie dziecka ponizej 10 roku Zycia z drogowa rzeczywistoscia. Zgodnie z przepisami jako pieszy powinno
sie ono poruszac lewym poboczem, ktdre jednak nie nadaje sie do jazdy.

Fot. 17 - Dziecko w wieku 8 lat widoczne na zdjeciu zgodnie z Ustawag powinno na tej drodze poruszac sie po lewej
stronie jezdni i ustepowac miejsca jadgcym z naprzeciwka pojazdom
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W praktyce jednak, co rowniez potwierdzajg rozmowy z uczniami na zajeciach
rowerowych, nikt Swiadomie nie porusza sie rowerem po drogach bez poboczy
ruchem lewostronnym jak piesi. Jak Polska dtuga i szeroka — wszyscy tamia przepisy
dla bezpieczenstwa swoich dzieci.

Obowigzek jazdy ruchem Llewostronnym po jezdni to najwieksza
konsekwencja zapiséw art. 2 pkt 18 Ustawy. Druga jest brak mozliwosci legalnej
nauki jazdy rowerem np. na bezpiecznych ulicach w miescie, gdzie — wytaczajac
obowiagzek jazdy po chodnikach - dziecko musiatoby c¢wiczy¢é wjezdzajac

na skrzyzowanie pod prad, wprost pod nadjezdzajace pojazdy.

Fot. 18 - Nauka jazdy z 8-latkiem i poznawanie kontraruchu rowerowego w przedstawiony na zdjeciu sposob jest
niezgodne z prawem, mimo Ze po egzaminie na karte rowerowa dziecko bedzie musiato w ten sposob korzystac z drogi.
Wyklucza to rowniez prowadzenie zajec praktycznych z grupami uczniow z klas I-111

Pozytywnym wyjatkiem sg jednak strefy zamieszkania, gdzie pieszy (dziecko
na rowerze) moze poruszac sie catg szerokoscig drogi, wiec i rowerem po prawej stronie.

Art. 11.

5. Przepiséw ust. 1-4a nie stosuje sie w strefie zamieszkania. W strefie tej pieszy korzysta
z catej szerokosci drogi i ma pierwszernstwo przed pojazdem oraz osobg poruszajgca sie

przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch.
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Pewng szczegblng sytuacjg na drodze jest poruszanie sie pieszych w kolumnie.

Jednak zaréwno w przypadku indywidualnego poruszania sie dziecka do lat 10, jak i grupy

takich dzieci, nic to nie zmienia w kwestii obowigzku stosowania sie do ruchu
lewostronnego, zgodnie zart. 12 ust. 11 2:

Art. 12. 1. Kolumna pieszych, z wyjatkiem pieszych w wieku do 10 lat, moze sie poruszaé
tylko prawa strona jezdni.

2. Do kolumny pieszych w wieku do 10 lat stosuje sie odpowiednio przepisy art. 11 ust. 1
2.

Odchodzac na chwile od Ustawy trzeba jeszcze wspomnie¢ o drugiej mozliwosci

korzystania przez dzieci do lat 10 z drog dla rowerdw, tj. tych poza pasami drég
publicznych. Zgodnie z art. 8 ust. 1 i 11 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. 2025 poz. 889)':

Art. 8. 1. Drogi, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazdéw, niezaliczone do
zadnej z kategorii drég publicznych i niezlokalizowane w pasie drogowym takiej drogi, sa
drogami wewnetrznymi.

11. Droga wewnetrzna przeznaczona wytacznie do ruchu:

1) os6b poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch, rowerdw,
hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego albo

2) pieszych, osdéb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch,
rowerow, hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego

— jest droga rowerowa.

[ (DO

Fot. 19 - Droga dla rowerdw na wale rzecznym, czyli droga wewnetrzna-droga rowerowa.

2 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20250000889 (dostep: 15.12.2025+.)
31




Dla wszystkich kierujacych rowerem ustawodawca przewidziat trzy sytuacje
pozwalajgce na poruszanie sie rowerem po drodze dla pieszych, zgodnie z art. 33 ust.:

Art. 33.

5. Korzystanie z drogi dla pieszych przez kierujgcego rowerem jest dozwolone wyjgtkowo,
gdy:

1) opiekuje sie on osobg w wieku do lat 10 kierujgcag rowerem;

2) szerokos¢ chodnika wzdtuz drogi, po ktdrej ruch pojazddw jest dozwolony z predkoscia

wiekszg niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje drogi dla roweréw, drogi dla pieszych
i rowerow lub pasa ruchu dla rowerdéw;

3) warunki pogodowe zagrazajg bezpieczeristwu rowerzysty na jezdni (snieg, silny wiatr,
ulewa, gotoledz, gesta mgta), z zastrzezeniem ust. 6.

6. Kierujgcy rowerem, korzystajac z drogi dla pieszych, jest obowigzany jechac¢ z
predkoscia zblizong do predkosci pieszego, zachowad szczegblng ostroznoscé, ustepowad
pierwszeristwa pieszemu oraz nie utrudniac jego ruchu.

W praktyce wystepuje jeszcze jedna taka sytuacja, tj. przy zastosowaniu
oznakowania pionowego C-16 ,,droga dla pieszych” z tabliczkg ,,Nie dotyczy roweréw”.
W mysl obecnych przepiséw dot. oznakowania drég stosowanie takiego zestawu znakéw
nie jest juz mozliwe, natomiast w dalszym ciggu znajduje sie ono na wielu drogach.

Duza zaletg takiego oznakowania byto dopuszczenie jazdy rowerem po drodze
dla pieszych przy jednoczesnym pozostawieniu mozliwosci jazdy rowerem po jezdni,
w przeciwienstwie do naktadajgcego obowigzek korzystania znaku C-13/16 ,,droga dla
pieszych i rowerow”.

Zamkniety zbior mozliwosci korzystania z drég dla pieszych podczas jazdy
rowerem stoi w wyraznej opozycji do stanu jakosciowego i iloSciowego infrastruktury
drogowej i rowerowej w Polsce. W bardzo wielu sytuacjach dzieci po uzyskaniu karty
rowerowej powinny poruszac¢ sie po jezdni bardzo ruchliwych i petnych pojazdéw
ciezarowych drog.

Do momentu wybudowania w Polsce spdjnej sieci infrastruktury rowerowej
separujgcej ruch rowerowy od samochodowego tam, gdzie jest to uzasadnione, nalezy
rozszerzy¢ liczbe wyjatkéw, w ktorych kierujgcy rowerem moga korzystac¢ z chodnikow,
uwzgledniajgc kategorie drogi, liczbe pasdéw ruchu, miarodajne predkosci, obecnosé
pojazdéw ciezarowych i in. W sprawach bezposrednio niezwigzanych z edukacja
rowerowg takze w odniesieniu do dzieci przewozonych na rowerach lub w przyczepkach
doczepionych do roweru.

Rowniez zapis dot. obowigzku poruszania sie rowerem pod drodze dla pieszych
z predkoscig pieszego jest, ze wzgledu na prawa fizyki, niemozliwy do zrealizowana.
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Podczas zaje¢ rowerowych w szkole zwracamy uwage na ten problem
i wskazujemy, ze przy obiektywnym zagrozeniu jazdy rowerem po jezdni na takiej drodze,
braku infrastruktury rowerowej i braku dopuszczenia jazdy rowerem po drodze dla
pieszych uczniowie powinni stosowac zapisy art. 3 ust. 1 Ustawy t;.:

Art. 3. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze sa obowigzani
zachowac ostroznosc¢ albo gdy ustawa tego wymaga — szczegdlng ostroznosé, unikaé
wszelkiego dziatania, ktéore mogtoby spowodowacé zagrozenie bezpieczenstwa lub

porzadku ruchu drogowego, |...]

Fot. 20 - Grupa ucznidw podczas zajec praktycznych w ruchu drogowym porusza sie po chodniku wzdtuz DK17 Lublin-
Hrebenne z naruszeniem art. 33 ust. 5 przy jednoczesnym zastosowaniu sie do art. 3 Ustawy

Obecne przepisy Ustawy prawo o ruchu drogowym w kwestii dzieci do lat 10
poruszajacych sie rowerem, z wyjatkiem drég wewnetrznych oraz stref
zamieszkania, uniemozliwiaja wiec prowadzenie edukacji rowerowej w ruchu
drogowym dla szkot podstawowych, a w przypadku prowadzenia jej przez rodzicow
odbywa sie to na ich wtasna odpowiedzialnos$é, z naruszeniem przepisow.
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Ustawa o kierujgcych pojazdami

Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz.U. 2025 poz. 1226)'

jest aktem prawnym powstatym na bazie zapiséw znajdujgcych sie do 2011 roku m.in.

w Ustawie prawo o ruchu drogowym. Zgodnie z art. 1:

Art. 1. Ustawa okresla:

1) osoby uprawnione do kierowania pojazdami na drogach publicznych oraz na drogach
potozonych w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu;

2) wymagania w stosunku do 0sdb, o ktdrych mowa w pkt 1;

3) zasady uzyskiwania i cofania uprawnien do kierowania pojazdami oraz zatrzymywania
dokumentdw stwierdzajgcych posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdami;

Podobnie jak w przypadku Ustawy prawo o ruchu drogowym (UPoRD) zapisy

Ustawy obowiazujg na drogach publicznych, w strefach zamieszkania i w strefach ruchu,
nie obowigzujg natomiast na drogach wewnetrznych. Kolejne artykuty okreslaja

minimalny wiek do kierowania oraz rodzaj dokumentu, uprawniajgcego do kierowania

réznymi pojazdami:

Art. 3. 1. Kierujagcym pojazdem moze by¢ osoba, ktdra osiggneta wymagany wiek i jest
sprawna pod wzgledem fizycznym i psychicznym oraz spetnia jeden z nastepujacych
warunkow:

1) posiada umiejetnos¢ kierowania pojazdem w sposob niezagrazajacy bezpieczeristwu,
nieutrudniajacy ruchu drogowego i nienarazajacy kogokolwiek na szkode oraz odpowiedni
dokument stwierdzajgcy posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdem;

2) odbywa w ramach szkolenia nauke jazdy;
3) zdaje egzamin panstwowy.

4. Osoba, ktéra ukonczyta 18 lat, nie jest obowigzana do posiadania dokumentu
stwierdzajgcego posiadanie uprawnienia do kierowania rowerem, wozkiem rowerowym
lub pojazdem zaprzegowym.

Art. 7. 1. Dokumentem stwierdzajacym posiadanie uprawnienia do kierowania:

2) rowerem, wozkiem rowerowym, hulajnoga elektryczng lub urzagdzeniem transportu
osobistego — jest karta rowerowa lub prawo jazdy kategorii AM, A1, B1 lub T—w przypadku
0S0b, ktdre nie ukoriczyty 18 lat;

3) pojazdem zaprzegowym — jest karta rowerowa lub prawo jazdy kategorii AM, A1, B1 lub
T—w przypadku osob, ktére nie ukoriczyty 18 lat.

8 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20250001226 (dostep: 15.12.2025r.)

34




Zakres obowigzywania Ustawy oznacza wiec, ze na drogach wewnetrznych
(nie bedacych strefg ruchu lub strefg zamieszkania) dziecko w wieku 10-18 lat moze
porusza¢ sie legalnie rowerem bez karty rowerowe;.

Art. 8. 1. Wymagany minimalny wiek do kierowania wynosi:

1) 14 lat - dla pojazddw okreslonych w prawie jazdy kategorii AM;

2) 16 lat - dla pojazddw okreslonych w prawie jazdy kategorii A1, B1iT;

10) 10 lat - dla roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu osobistego;

11) 17 lat—dla roweru wieloosobowego, roweru lub wdzka rowerowego przewozgcych inng
osobe;

Funkcjonujace od dekad w polskim prawie okreslenie minimalnego wieku
do kierowania rowerem nie ma zadnego racjonalnego uzasadnienia, nie wystepuje
ono tez w wiekszosci krajow w Europie.

Minimalny wiek do kierowania np. pojazdem mechanicznym ma swoje
uzasadnienie —jest to pojazd o duzo wiekszej masie, mogacy rozwija¢ znaczne predkosci
dzieki mocnemu silnikowi, ktéry w rekach dziecka stanowitby realne zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Podobnie jest z hulajnogg elektryczng — pojazdem
mniej stabilnym od roweru, a w przypadku braku blokady moggcym rozwija¢ bardzo duze
predkosci.

Tymczasem korzystanie z rowerdw przez dzieci od najmtodszych lat jest
zjawiskiem powszechnym akceptowalnym, przynoszacym bardzo wiele korzysci
spotecznych. Dzieci zaczynajg jazde na rowerze w réznym wieku, jednak zwykle ma
to miejsce w przedziale 4-6 lat, jeszcze przed rozpoczeciem nauki w szkole podstawowe;j.
Rower jest dla dzieci naturalnym narzedziem do zabawy i spedzania czasu z rowiesnikami
oraz komunikaciji i rekreaciji.

Definicja pieszego w UPoRD, pod ktdra podlegaja dzieci do ukonczenia 10 roku
zycia, zgodnie z opisem w poprzedniej czesci, przynosi jedynie wiecej problemow natury
prawnej, a zdolnosci motoryczne dzieci juz w wieku 6-7 lat nie majg wiele wspolnego
zruchem pieszych.

Realne predkosci osiggane przez dziecijadgce rowerem ponizej 10 roku zycia stoja
rowniez w opozycji do zapiséw art. 33 ust. 6. UPoRD dot. obowigzkdédw kierujgcych
rowerem, jadgcych warunkowo po drodze dla pieszych. Jezeli majg sie oni poruszacé
ze zblizong predkoscig do pieszego, to pytanie wg jakiego punktu odniesienia? Pieszego
idgcego 2-3 km/h (osoby starsze), 4 km/h (spacer), 5-6 km/h (szybki chéd), czy wtasnie
dziecka jadgcego rowerem, a formalnie bedacego pieszym — osiggajacego15-27 km/h?
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Srednia predkos$¢ jazdy zmierzona licznikiem rowerowym u 8-latka poruszajgcego
sie rowerem w ruchu drogowym byta 2-3 krotnie wieksza niz $rednia predkos¢ marszu
pieszego, natomiast predkos¢ maksymalna byta wieksza az 4-6 krotnie.

30
25
20

15

N D

[km/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 |17 18 19 20
e=—)\/$r 9,13/10,6 12,4 13,4 10,8/11,5 10,8 9,76 8,86 10 11,511,3 12 12,2 10,4 10,7 13,2 13,5 12,2 11,9
Vmax 20,3 25,3 25,1 22,2 19,7/22,7/19,7 /19,7 15,9 21,2 22 16,522,520,8 21,6 22,7 21,4 24,2 18,1 27,5

Dni

—\/S1 Vmax

Wykres 3: Srednie oraz maksymalne predkosci jazdy dziecka w wielu 8 lat jadacego na rowerze (formalnie: pieszego) w
ciggu 20 wybranych dni roku.

Pod wzgledem ruchowym dzieciom w wieku 6-10 lat, ktdre juz nauczg sie jezdzi¢
na rowerze (ruszanie, jazda, skrecanie, hamowanie, zatrzymanie), znacznie blizej jest
do oséb w wieku powyzej 10 lat jadgcych na rowerze niz do pieszych.

Scisty zapis dotyczacy wieku 10 lat do uzyskania uprawnier do kierowania
rowerdw jest jednak przede wszystkim nieprawdopodobnie trudny do zrealizowania
w przypadku, gdy wiekszos¢é dzieci w Polsce karte rowerowa uzyskuje
za posrednictwem swojej szkoty podstawowe;j.

Egzaminy na karte rowerowag zwykle odbywaja sie raz w roku, w okresie
maj-czerwiec, obejmujgc ucznidw z wielu klas jednoczesnie. Jednakze, dzieci kohcza
wiek 10 lat przez caty rok kalendarzowy, a szkota nie jest w stanie fizycznie zapewnic
im udziat w egzaminie doktadnie w dniu urodzin. Co wiecej, dzieci idgce do szkoty jako
7-latki, czesto koncza 10 lat jeszcze bedgc w klasie lll.

System ten, w kwestii zbieznos$ci wieku i uzyskiwania uprawnien, jest catkowicie
odmienny od uzyskiwania uprawnien na prawo jazdy, gdzie osoba chcaca je uzyskac
zapisuje sie do osrodka szkolenia, a nastepnie przystepuje do egzaminu. Powyzsze
pozwala - jezeli tylko kandydat dopilnuje terminéw i zda egzamin — na uzyskanie prawa
jazdy od ukonczenia 18 lat (17 lat od marca 2026 r.).
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Fot. 21 - Uczen klasy IV szkoty podstawowej 13 dni po swoich 10. urodzinach jedzie rowerem po drodze publicznej bez
wymaganych prawem uprawnien. Karte rowerowa uzyska dopiero 4 miesigce i 12 dni péZniej pod koniec czerwca 2022
roku

W przypadku dzieci — ucznidow szkét podstawowych, w wiekszosci przypadkow
przystepuja one do egzaminu na zakoniczenie klasy IV, czasami nawet 1,5 roku
po ukonczeniu 10 lat.

Jezeli uczen urodzi sie np. 5 stycznia 2015 roku i do szkoty péjdzie jako 7-latek,
to swoje 10 urodziny bedzie obchodzit w zimie w potowie lll klasy. IV klase rozpocznie
w wieku 10 lat i 9 miesiecy, a jezeli egzamin na karte rowerowg odbedzie sie
np. w dniu 5 czerwca 2026 roku, to bedzie wtedy w wieku 11 lati 4 miesiecy.

Takich lub podobnych przypadkéw jest w polskiej szkole mndstwo,
co potwierdzajg zajecia stacjonarne realizowane na poczatku roku szkolnego w klasie IV,
gdy zdecydowana wiekszos$c¢ uczniéw ma juz skonczone 10 lat.

W tym czasie, zgodnie z przepisami, dzieci te nie powinny w ogéle porusza¢ sie
rowerem po drogach publicznych, strefach ruchu i strefach zamieszkania.
W rzeczywistosci jest inaczej i zdecydowana wiekszo$¢ z nich jezdzi rowerem, mimo
obowigzku posiadania uprawnien (karty rowerowej), a czesto bierze takze udziat
w kampaniach rowerowych tj. Rowerowy Maj lub podobne.
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Wiek DE£:] Data Data Liczba dni -
rozpoczecia urodzin 10. urodzin egzaminu brak
szkoty na karte uprawnien
podstawowej rowerowa do jazdy
rowerem
7 lat 15.01.2014 | 15.01.2024 | 10.06.2025 512
7 lat 10.06.2014 | 10.06.2024 | 10.06.2025 365
7 lat 24.12.2014 | 24.12.2024 | 10.06.2025 168
6 lat 25.01.2015 | 25.01.2025 | 10.06.2025 136
6 lat 10.06.2015 | 10.06.2025 | 10.06.2025 0 Egzamin w dniu
10. urodzin
6 lat 28.06.2015 | 28.06.2025 | 10.06.2025 -18 Brak mozliwosci
przystapienia do
egzaminu

Tabela 6 - Przyktadowe powigzanie dat urodzin dzieci z dniem egzaminu na karte rowerowa w przypadku ucznidow tej
samej klasy IV, wraz z liczba dni braku uprawnier do kierowania rowerem

Obecny stan rzeczy wynika zarowno ze swiadomego ignorowania przepisow przez
rodzicow dzieci, braku wiedzy, ze status prawny dziecka na drodze zmienit sie po dniu
10 urodzin i braku skutecznego systemu kontroli. W tym miejscu nalezy jednak
powiedzie¢ wprost, ze wprowadzenie od zaraz rygorystycznego przestrzegania tych
zapisow i zakazania dzieciom jazdy rowerem przez okres trwajacy nawet i 1,5 roku,
wptywatoby bardzo negatywnie na ich zdrowie fizyczne, aktywnos¢ ruchowa, rozwijanie
umiejetnosci jazdy i uczestnictwo w ruchu drogowym i turystycznym.

W niektorych przypadkach ograniczenia dziatajg w druga strone, tj., gdy dziecko
chcace przystagpi¢ do egzaminu na karte rowerowag w dniu egzaminu nie skonczyto jeszcze
10 lat. Dotyczy to zwtaszcza ucznidw, ktérzy rozpoczeli szkote jako 6-latkowe.

W ankiecie do niniejszej Koncepcji blisko 30% oséb odpowiedziato, ze nigdy

nie posiadato karty rowerowej.

Czy posiada lub kiedykolwiek posiadat(a) Pan/Pani karte rowerowa?

1 012 odpowiedzi

® Tak
® Nie
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Rownoczesnie blisko 80% ankietowanych nie posiadato zadnego z pozostatych

dokumentow, ktére uprawniajg do kierowania rowerem przed ukonczeniem 18 lat.

Czy posiada lub kiedykolwiek posiadat(a) Pan/Pani prawo jazdy kat. AM, A1,
B1 lub T réwniez uprawniajgce do kierowania rowerem do ukonczenia 18 lat?

1 012 odpowiedzi

® Tak
® Nie

Tylko 14,6% oso6b, ktére nie miaty karty rowerowej wskazato, ze posiadato

uprawnienia w postaci praw jazdy kat. AM, A1, B1 lub T. W skali catej ankiety
(1012 odpowiedzi), az 24,7 % poruszato sie w swoim zyciu rowerem bez posiadania

uprawnien do kierowania w wieku 10-18 lat.

Kolejne, wybrane artykuty Ustawy doprecyzowujg system uzyskiwana karty

rowerowej, odnoszac sie do warunkéw wiekowych, umiejetnosci oraz kwalifikacji osob,
ktére bedag przeprowadzaé¢ egzaminy z uczniami szkét podstawowych lub z osobami

niebedacymi uczniami szkoty podstawowe;.

Rozdziat 3

Wydawanie praw jazdy

Art. 17. 1. Karte rowerowa wydaje nieodptatnie, za pisemna zgoda rodzica lub opiekuna:
1) dyrektor szkoty — uczniowi szkoty podstawoweyj;

2) dyrektor wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego lub przedsiebiorca prowadzacy
osrodek szkolenia kierowcoéw posiadajacy poswiadczenie potwierdzajgce spetnianie
dodatkowych wymagan — osobie niewymienionej w pkt 1.

2. Karte rowerowa moze uzyskac osoba, ktdra:
1) osiggneta wymagany minimalny wiek;

2) wykazata sie niezbednymi umiejetnosciami w kierowaniu rowerem odpowiednio
podczas zaje¢ szkolnych, zaje¢ prowadzonych przez wojewddzki osrodek ruchu
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drogowego lub zaje¢ prowadzonych przez osrodek szkolenia kierowcdw posiadajacy
poswiadczenie potwierdzajgce spetnianie dodatkowych wymagan.

3. Karta rowerowa moze by¢ udostepniana w postaci dokumentu mobilnego, o ktdrym
mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 26 maja 2023 r. o aplikacji mObywatel.

Art. 18.

5. W przypadku utraty lub zniszczenia karty rowerowej wtdrnik tego dokumentu wydaje
nieodptatnie podmiot, ktéry wydat karte rowerowa.

Rozdziat 7
Zajecia dla osob ubiegajacych sie o wydanie karty rowerowej

Art. 41. 1. W podstawie programowej ksztatcenia ogélnego w poszczegdlnych typach
szkdt, o ktdrej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 47 ust. 1 pkt 1 lit. b-h
ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. - Prawo osSwiatowe, zawiera sie tresci umozliwiajgce
przygotowanie ucznia szkoty podstawowej do ubiegania sie o wydanie karty rowerowe.

2. Zajecia dla ucznidw przygotowujacych sie do ubiegania o wydanie karty rowerowej
prowadzg nauczyciele posiadajacy kwalifikacje okreslone w art. 9 ustawy z dnia 26
stycznia 1982 r. — Karta Nauczyciela.

3. Dyrektor szkoty moze zawrze¢ porozumienie z wojewddzkim osrodkiem ruchu
drogowego lub osSrodkiem szkolenia kierowcdw posiadajgcym poswiadczenie
potwierdzajgce spetnianie dodatkowych wymagan, o ktérych mowa w art. 31, o
nieodptatnym uczestnictwie ucznidow w zajeciach organizowanych przez ten osrodek dla
0SOb ubiegajacych sie o wydanie karty rowerowe.

4. Zajecia dla 0séb ubiegajacych sie o wydanie karty rowerowej, a niebedacych uczniami
szkoty podstawowej, sa prowadzone w wojewddzkim osrodku ruchu drogowego lub w
osrodku szkolenia kierowcow posiadajgcym poswiadczenie potwierdzajgce spetnianie
dodatkowych wymagan, o ktérych mowa w art. 37 ust. 1.

5. Koszty uczestnictwa ucznidw w zajeciach, o ktérych mowa w ust. 3, sg pokrywane ze
Srodkdw wtasnych wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego lub osrodka szkolenia
kierowcow.

Art. 42. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym
do spraw oswiaty i wychowania okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wymagania oraz sposob organizacji zaje¢ dla oséb niebedacych uczniami szkoty
podstawowej, ubiegajgcych sie o wydanie karty rowerowej;

2) tryb i warunki przeprowadzania egzaminu w zakresie karty rowerowej;
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3) kwalifikacje osdb prowadzgcych zajecia dla osdb niebedacych uczniami szkoty
podstawowej;

4) wzér karty rowerowey.
2. W rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 1, uwzglednia sie odpowiednio:

1) koniecznos¢ przygotowania 0sdb uzyskujgcych karte rowerowa do bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym;

2) potrzebe ujednolicenia wzorédw dokumentdw;

3) specyfike ruchu pojazddéw jednosladowych, w tym istniejgace zagrozenia ze strony
innych uczestnikow ruchu;

4) koniecznos¢ zapewnienia odpowiednich kwalifikacji osob prowadzacych zajecia.

Rozdziat 9
Sprawdzanie kwalifikacji i przeprowadzanie egzamindéw parnstwowych
Art. 49.

5. Sprawdzenie niezbednych umiejetnosci osoby ubiegajacej sie o wydanie karty
rowerowej odbywa sie w ramach zajecé, o ktérych mowa w art. 41.

Rozdziat 10
Egzaminatorzy i inne osoby dokonujace sprawdzenia kwalifikacji

Art. 65. 1. Sprawdzenia niezbednych umiejetnosci osoby ubiegajacej sie o karte rowerowa
dokonuje:

1) nauczyciel posiadajgcy specjalistyczne przeszkolenie z zakresu ruchu drogowego
organizowane nieodptatnie w wojewodzkim osrodku ruchu drogowego;

2) policjant lub policjant w stanie spoczynku, posiadajacy specjalistyczne przeszkolenie z
zakresu ruchu drogowego;

3) egzaminator;
4) instruktor.

2. Sprawdzenie umiejetnosci odbywa sie w jednostce prowadzacej zajecia w obecnosci
nauczyciela, rodzica lub opiekuna.
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Rozdziat 11
Nadzoér nad sprawdzaniem kwalifikacji

Art. 73. 1. Nadzdr nad sprawdzaniem umiejetnosci osoby ubiegajacej sie o karte rowerowa
sprawuje wtasciwy organ nadzoru odpowiednio do miejsca, w ktdrym jest ono
wykonywane.

2. Przedstawiciel organu nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, w ramach prowadzonego
nadzoru jest obowigzany:

1) rozpatrywac skargi;

2) prowadzi¢ kontrole w zakresie warunkdow, przebiegu i sposobu sprawdzenia
umiejetnosci;

3) podejmowac dziatania w celu niezwtocznego wyeliminowania stwierdzonych

nieprawidtowosci.

Karte rowerowa wydaje uczniom dyrektor szkoty podstawowej, a w pozostatych
bardzo rzadko wystepujacych sytuacjach dyrektor WORD lub przedsiebiorca spetniajacy
dodatkowe wymagania.

Karty rowerowej nie mozna uzyskaé przed osiggnieciem minimalnego wieku,
czyli 10 lat, wynikajacego z art. 8 ust. 1 pkt 10 Ustawy.

Przygotowanie teoretyczne dotyczace uzyskiwana karty rowerowej, co do zasady,
odbywa sie podczas zajec szkolnych z tresci zawartych w podstawie programowej.

Sprawdzenia umiejetnosci dokonuje nauczyciel posiadajgcy specjalistyczne
przeszkolenie w WORD, ale takze policjant, egzaminator lub instruktor.

Sposob egzaminowania na karte rowerowg okresla Rozporzadzenie w sprawie
uzyskiwania karty rowerowej.

Wszystkie powyzsze elementy zostaty szerzej omoéwione w kolejnej czesci
Koncepcji.

Rozporzgdzenie w sprawie uzyskiwania karty rowerowej

Do 2013 roku polskie przepisy nie regulowaty szczegétowo zasad uzyskiwania karty
rowerowej, mimo iz sam dokument funkcjonuje od wieku dekad. W 2013 roku
na podstawie art. 42 ust. 1 Ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
zostato opublikowane Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 12 kwietnia 2013 r. w sprawie uzyskiwania karty rowerowej (Dz.U. 2013
poz. 512)™,

" https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20130000512 (dostep: 15.12.2025r.)
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Co ciekawe, w 8 1. Rozporzadzenia mowa jest o osobach niebedacych uczniami
szkoty podstawowej, natomiast interesujaca nas grupa wiekowa pojawia sie dopiero
w dalszej czesci tego aktu prawnego:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wymagania oraz sposdb organizacji zaje¢ dla oséb niebedgcych uczniami szkoty
podstawowej, ubiegajacych sie o wydanie karty rowerowej;

2) tryb i warunki przeprowadzania egzaminu w zakresie karty rowerowej;

3) kwalifikacje osdb prowadzgcych zajecia dla osdb niebedacych uczniami szkoty
podstawowej;

4) wzér karty rowerowe;.

Mimo braku rzetelnych danych nalezy zatozy¢, ze zdecydowana wiekszos$¢ osob
ponizej 18 lat przystepujacych do egzaminu na karte rowerowa robi to w ramach zajeé
w szkole podstawowe;j.

§ 12. Egzamin przeprowadza sie dla:
1) 0s6b szkolonych, ktdre uczestniczyty w zajeciach teoretycznych i praktycznych,

2) uczniow szkoty podstawowej

— ktdrzy ukonczyli wymagany przepisami ustawy wiek.

Egzamin na karte rowerowa dzieli sie na dwie czesci: teoretyczng i praktycznag.
Przygotowanie do czesci teoretycznej wynika z art. 41. ust. 1. Ustawy o kierujgcych
pojazdami: W podstawie programowej ksztatcenia ogdlnego w poszczegolnych typach
Sszkdt, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 47 ust. 1 pkt 1 lit. b-h
ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo oswiatowe, zawiera sie tresci umozliwiajgce
przygotowanie ucznia szkoty podstawowej do ubiegania sie o wydanie karty rowerowey.

Rozporzadzenie wprost nie okresla miejsca przeprowadzania czesci
praktycznej egzaminu, ktore zalezy od wyboru dyrektora szkoty. W zaleznosci
od lokalnych warunkéw bedg to: sala gimnastyczna, plac przy szkole (boisko) lub
miasteczko ruchu drogowego (szkolne lub zewnetrzne), natomiast wytacznie w przypadku
0s6b szkolonych (nie bedacych uczniami szkoty podstawowej) rozporzadzenie okresla,
ze ma to by¢ plac manewrowy:

§ 13. Egzamin dla 0sob szkolonych sktada sie z czesci:

1) teoretycznej — przeprowadzanej w sali szkoleniowej;

2) praktycznej— przeprowadzanej na placu manewrowym.
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§21. 1. Egzamin dla uczniow szkoty podstawowej sktada sie z czesci:
1) teoretycznej — uwzgledniajacej tresci, o ktorych mowa w art. 41 ust. 1 ustawy;

2) praktycznej — przeprowadzonej w miejscu wyznaczonym przez dyrektora szkoty
podstawowej, umozliwiajgcym sprawdzenie niezbednych umiejetnosci praktycznych.

2. Egzamin dla ucznidw szkoty podstawowej przeprowadza sie w terminie wyznaczonym
przez dyrektora szkoty podstawowej, ktory okresla forme czesci teoretycznej oraz czas
trwania czeSci teoretycznej i czesci praktycznej egzaminu.

3. Wynik czesci teoretycznej egzaminu dla ucznidw szkoty podstawowej uznaje sie za
pozytywny, jezeli osoba zdajgca egzamin uzyskata co najmniej 80% punktéw mozliwych
do uzyskania.

4. Wynik czesci praktycznej egzaminu dla uczniéw szkoty podstawowej uznaje sie za
pozytywny, jezeli osoba zdajgca egzamin prawidtowo wykonata co najmniej 90%
manewrdw i nie stwarza zagrozenia dla ruchu drogowego.

5. Przepisy § 15 ust. 1-3 oraz § 18-20 stosuje sie odpowiednio.

Najbardziej ,spektakularnym” zapisem catego rozporzadzenia jest ten dotyczacy
warunkow pozytywnego zaliczenia czesci praktycznej, moéwigcy o tym, ze osoba zdajaca
oprocz 90% poprawnosci manewrow nie stwarza zagrozenia dla ruchu drogowego.

Tu nalezy zada¢ wiec fundamentalne pytanie — w jaki sposéb egzamin
przeprowadzany poza prawdziwym ruchem drogowym ma zweryfikowaé
niestwarzanie zagrozenia, skoro dzieci jadac rowerami poruszaja sie z minimalnymi
predkosciami, caty uktad ,,drog” jest bardzo ciasny, a obok nich brak jest innych
rowerzystow, pojazdéw samochodowych i ogoélnie rzeczywistych warunkow,
z ktorymi pozniej beda musieli sie zmierzy¢ jadac samodzielnie.

Odniesienie sie do kolejnych paragrafow w Rozporzadzeniu uszczegétawia kwestie
catego procesu, w tym obowigzek pozytywnego wyniku z czesci teoretycznej przed
przystagpieniem do czesci praktycznej oraz taczny pozytywny wynik teorii i praktyki
by utrzymac karte rowerowa.

Waznym zapisem jest jednoczesnie § 19. obligujacy jednostke (dyrektora szkoty
podstawowej) do wyznaczenia kolejnego terminu egzaminu, jednak bez precyzowania
w jakim czasie. Przepis ten moze wiec oznaczaé, ze obowigzek wyznaczenia terminu
dla ucznia/ucznidw, ktdrzy nie zdali egzaminu praktycznego musi by¢ zrealizowany od
razu, jednak informacje uzyskiwane od szkét potwierdzajg, ze w wielu wypadkach
uczniowie ci zdajag go dopiero rok pdzniej, razem z nastepnym rocznikiem
klas IV.
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§ 15. 1. Czes¢ praktycznag egzaminu dla 0séb szkolonych przeprowadza sie przy uzyciu
roweru jednosladowego.

2. W przypadku osdéb szkolonych o ograniczonej sprawnosci ruchowej dopuszcza sie
przeprowadzenie czesci praktycznej egzaminu dla osob szkolonych przy uzyciu roweru
wielosladowego.

3. Warunkiem przystapienia do czesci praktycznej egzaminu dla osdb szkolonych jest
uzyskanie pozytywnego wyniku z czesci teoretycznej egzaminu.

§ 18. Jezeliosoba zdajgca egzamin dla osob szkolonych uzyskata negatywny wynik z czesci
teoretycznej egzaminu albo nie przystapita do egzaminu w wyznaczonym terminie,
jednostka szkolaca, w terminie nie dtuzszym niz 7 dni, wyznacza kolejny termin egzaminu.

§19. Jezeliosoba zdajgca egzamin dla 0sdb szkolonych uzyskata pozytywny wynik z czesci
teoretycznej oraz negatywny wynik z czesci praktycznej egzaminu, jednostka szkolaca
wyznacza kolejny termin czesci praktycznej egzaminu.

§ 20. Pozytywny wynik egzaminu dla osdb szkolonych uzyskuje osoba, ktora uzyskata
pozytywny wynik z czesci teoretycznej i czesci praktycznej egzaminu.

§ 22. Po uzyskaniu pozytywnego wyniku egzaminu wydaje sie karte rowerowa, ktdrej wzor
jest okreslony w zatagczniku nr 2 do rozporzadzenia.

Na kluczowe pytanie, co wiec uniemozliwia przeprowadzanie egzaminéw na

karte rowerowa w prawdziwym ruchu drogowym dla uczniéw szkot podstawowych

(skoro decyduje dyrektor szkoty, a obowiazujaca jeszcze podstawa programowa tego

jednoznacznie nie zakazuje) odpowiedz jest prosta — brak uprawnien do kierowania

rowerem po drogach publicznych, strefach ruchu i strefach zamieszkania dla dzieci

po ukonczeniu 10 lat wynikajacy z Ustawy o kierujacych pojazdami.

»Edukacja” rowerowa w Polsce

Udajemy, Ze uczymy (system, dorosli)
Udajemy, ze co$ umiemy (dzieci)
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Edukacja rowerowa w szkole podstawowej — stan
obecny

Gtownym obiektem zainteresowan zwigzanych z reformg systemu szkolenia
rowerzystow jest szkota podstawowa. Ze wzgledu na opisane wczesniej ograniczenia,
dotychczas edukacja rowerowa skupiata sie na uczniach klasy IV (w zakresie
dodatkowych zajec¢ teoretycznych przed egzaminem na karte rowerowg), a pozniej klas
V-VIII, ktoérzy w ramach obecnych przepisow mogg juz legalne uczestniczy¢ w zajeciach
praktycznych w ruchu drogowym (o ile tylko posiadajg karte rowerowa).

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego w roku szkolnym 2024/25
w Polsce funkcjonowato 14 012 szkét podstawowych, z czego ok. 6 tysiecy w miastach
i ok. 8 tysiecy na wsiach. W szkotach miejskich uczyto sie ok. 2,17 mln ucznidw,
a w szkotach wiejskich ok. 1,1 mln uczniéw'.

Liczba uczniéw w klasie IV lub V w skali catego kraju wynosi blisko 390 tysiecy,
co pokazuje skale wyzwania, z jakim trzeba sie zmierzy¢é wprowadzajac systemowe
zmiany w edukacji rowerowej i wtgczajac do niej elementy praktyczne w ruchu drogowym.

Droga do ogoélnokrajowej i powszechnie dostepnej edukacji w ruchu drogowym,
jak i wdrozenia egzamindw rowerowych w ruchu drogowym, bedzie wiec procesem
trwajacym wiele lat, w ktérym nalezy zatozyé etapy posrednie, tj. coroczne zwigkszanie
liczby dzieci w niej uczestniczgcych.

Klasa: 1 2 3 4 5 6 7 8

Gminy

s 116293 | 108893 | 105918 | 105453 | 103088 | 107089 | 104449 | 98 166
wiejskie:

Gminy
miejsko- | 105047 | 99924 | 97767 | 97282 | 96096 | 100142 | 98016 | 93292
wiejskie:

Gminy | 19c620 | 189537 | 187415 | 185550 | 182776 | 189384 | 186707 | 172 869
miejskie:
Razem
liczba | 416960 | 398354 | 391100 | 388 285 | 381960 | 396 615 | 389 172 | 364 327
uczniow:

Tabela 7 - Liczba uczniéw szkét podstawowych w podziale na klasy i typ gminy (stan na 30.09.2024 r.)'¢

15

https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultaktualnosci/5488/21/3/1/edukacja_w_roku
_szkolnym_20242025_wyniki_wstepne.pdf (dostep: 15.12.2025r.)

'8 https://dane.gov.pl/pl/dataset/199,dane-statystyczne-uczniow-wedug-
klas/resource/65344/table?page=1&per_page=20&g=8&sort= (dostgp: 15.12.2025r.)
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Prawo oswiatowe i podstawa programowa

Tres$ci realizowane przez nauczycieli w szkole podstawowe] opierajg sie
na podstawie programowej publikowanej jako rozporzadzenie ministra wtasciwego
ds. oswiaty i wychowania wynikajagcemu z art. 47. ust. 1 pkt 1i 3 Ustawy z dnia 14 grudnia
2016 r. - Prawo oswiatowe (Dz.U. 2025 poz. 1043 z p6zn. zm.)"’:

Art. 47. 1. Minister wtasciwy do spraw oswiaty i wychowania okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) podstawe programowa:

b) ksztatcenia ogdlnego dla szkoty podstawowej, w tym dla uczniow =z
niepetnosprawnoscig intelektualna w stopniu umiarkowanym lub znacznym,

— uwzgledniajgc w szczegdlnosSci zestawy celow ksztatcenia | tresci nauczania,
umiejetnosci uczniow, a takze zadania wychowawczo-profilaktyczne szkoty, odpowiednio
do poszczegdlnych etapdw edukacyjnych i typdw szkdt;

3) ramowe plany nauczania dla poszczegolnych typdw szkot, w tym:

a) tygodniowy, a w przypadku szkot dla dorostych prowadzacych zajecia w formie zaocznej
— semestralny, wymiar godzin obowigzkowych zaje¢ edukacyjnych,

f) warunki i sposob realizacji zaje¢ edukacyjnych

Z uwagi na zmieniajgcg sie na przestrzeni lat strukture organizacyjng szkét
w Polsce (w tym okres funkcjonowania gimnazjéw) i pojawianie sie nowych przedmiotow,
podstawy programowe ulegaty czestym modyfikacjom.

Mimo podejmowania préb wprowadzenia do systemu edukacji oddzielnego
przedmiotu skupiajacego w sobie tematyke wychowania komunikacyjnego
i bezpieczenstwa ruchu drogowego, tresci te w dalszym ciagu realizowane
sa w ramach przedmiotu technika jako jeden z bardzo wielu modutéw tematycznych.
Biorac pod uwage, ze w ruchu drogowym uczestniczy przez cate zycie zdecydowana
wiekszo$é mieszkancow kraju, marginalizowanie tak waznego zagadnienia jest
catkowicie niezrozumiate. Dotyczy to nie tylko interesujgcego nas bezpieczenstwa
podczas jazdy na rowerze, ale i ogdlnego bezpieczenstwa na drodze jako pieszy, pasazer
pojazdu czy w przysztosci kierowca.

Obecnie jeszcze obowigzujgca podstawa programowa oparta jest na
Rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowej z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie podstawy
programowej wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztatcenia
ogdlnego dla szkoty podstawowej, w tym dla ucznidw z niepetnosprawnoscia
intelektualng w stopniu umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia ogdlnego dla
branzowej szkoty | stopnia, ksztatcenia ogdlnego dla szkoty specjalnej przysposabiajacej

7 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20250001043 (dostep: 15.12.2025r.)
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do pracy oraz ksztatcenia ogélnego dla szkoty policealnej (Dz.U. 2017 poz. 356 z pdzn.
zm.)'®. Dokument ten byt nowelizowany wiele razy, natomiast najwazniejsza zmiana
zostata wprowadzona w 2023 roku, kiedy to w istotny sposéb rozszerzono zapisy dla
wychowania komunikacyjnego na przedmiocie technika dla klas IV-VI.

Podstawa programowa klasy I-1ll (edukacja wczesnoszkolna)

Funkcjonujaca jeszcze podstawa programowa dla klasy I-lll w ramach edukacji
wczesnoszkolnej obowigzuje w niezmienionej formie od 2017 roku. Znajduja sie w nigj
podstawowe odniesienia do ruchu rowerowego, natomiast brak jest informacji na temat
faktycznych dziatan podejmowanych podczas zaje¢ z uczniami w tej grupie szkolnej.

Tresci nauczania - wymagania szczegétowe
IV. Edukacja przyrodnicza.
3. Osiaggniecia w zakresie rozumienia przestrzeni geograficznej. Uczen:

3) czyta proste plany, wskazuje kierunki gtéwne na mapie, odczytuje podstawowe znaki
kartograficzne map, z ktorych korzysta; za pomocag komputera, wpisujac poprawnie adres,
wyznacza np. trase przejazdu rowerem;

IX. Wychowanie fizyczne.
1. Osiggniecia w zakresie réznych form rekreacyjno-sportowych. Uczen:

3) respektuje przepisy, reguty zabaw i gier ruchowych, przepisy ruchu drogowego w
odniesieniu do pieszych, rowerzystow, rolkarzy, biegaczy iinnych osdb, ktdrych poruszanie
sie w miejscu publicznym moze stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa;

7) jezdzi na dostepnym sprzecie sportowym, np. hulajnodze, rolkach, rowerze, sankach,

tyzwach.

W opisie warunkdéw i sposobéw realizacji nie ma informacji na temat ruchu
rowerowego i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Podstawa programowa klasy IV-VIII (nauczanie techniki)

Najbardziej interesujace nas zagadnienia znajduja sie w podstawie programowej
dla lekcji techniki. Przedmiot ten jest realizowany w wymiarze 1 godz. lekcyjnej
tygodniowo, a w przypadku dziatu wychowania komunikacyjnego jest to ok. 12 lekcji
zwykle w klasie IV. Taki wymiar godzinowy zajeé jest zdecydowanie za maty zaréwno
z punktuwidzenia catego przedmiotu (i realizacji réznych prac technicznych), jak i samego
wychowania komunikacyjnego.

W latach 2017-23 zapisy podstawy dotyczgce wychowania komunikacyjnego byty
bardzo ubogie, zaréwno pod wzgledem tresci nauczania, jak i sposobu realizacji:

8 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20170000356 (dostep: 15.12.2025r.)
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Il ETAP EDUKACYINY: KLASY IV-ViiI

TECHNIKA

Tresci nauczania - wymagania szczegoétowe

Il. Wychowanie komunikacyjne. Uczen:

1) bezpiecznie uczestniczy w ruchu drogowym, jako pieszy, pasazer i rowerzysta;
2) interpretuje znaki drogowe dotyczace pieszego i rowerzysty;

3) konserwuje i reguluje rower oraz przygotowuje go do jazdy z zachowaniem zasad
bezpieczenstwa.

Warunki i sposob realizacji

Szkota powinna zapewni¢ mozliwos¢ uzyskania karty rowerowej przez ucznia, ktdry
ukoniczyt 10 lat. Dopuszcza sie organizowanie zaje¢ przygotowujgcych do uzyskania karty
rowerowej nie tylko podczas przedmiotu technika, ale rowniez podczas innych zajec, np.
godzin z wychowawca.

Z inicjatywy Krajowej Rady Bezpieczennstwa Ruchu Drogowego w podstawie
programowej dla przedmiotu technika od roku szkolnego 2023/24 zaszty duze pozytywne
zmiany, zwiekszajagce tresci opisowe w zakresie nauczania i realizacji wychowania
komunikacyjnego. Zmiany te wprowadzono Rozporzadzeniem Ministra Edukacji i Nauki
zZ dnia 6 lutego 2023 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie podstawy programowej
wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej ksztatcenia ogolnego dla szkoty
podstawowej, w tym dla ucznidw z niepetnosprawnosciag intelektualng w stopniu
umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia ogdlnego dla branzowej szkoty | stopnia,
ksztatcenia ogélnego dla szkoty specjalnej przysposabiajgcej do pracy oraz ksztatcenia
ogdlnego dla szkoty policealnej (Dz.U. 2023 poz. 312)"°:

Il ETAP EDUKACYIJNY: KLASY IV-VIII
TECHNIKA

Kolejnym celem przedmiotu technika jest przygotowanie ucznia do Swiadomego i
odpowiedzialnego uczestnictwa w ruchu drogowym, opartego na szacunku dla drugiego
cztowieka oraz przestrzeganiu i poszanowaniu prawa. Na Zzajeciach poswieconych
wychowaniu komunikacyjnemu uczen zdobywa wiedze na temat przepisow i zasad
obowigzujgcych uczestnikow ruchu drogowego (pasazerow, pieszych i kierujgcych
rowerem lub innymi urzadzeniami wykorzystywanymi przez uczniow w ruchu drogowym,
takimi jak: hulajnogi elektryczne, urzgdzenia transportu osobistego, urzadzenia
wspomagajgce ruch i wozki rowerowe) oraz poznaje zagrozenia wynikajgce z ich
nieprzestrzegania.

' https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20230000312 (dostep: 15.12.2025r.)
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Zajecia z techniki przygotowujg mtodego cztowieka przede wszystkim do sprawnego,
odpowiedzialnego i bezpiecznego korzystania z nowoczesnych urzadzeri technicznych
codziennego uzytku oraz do radzenia sobie z ciggle zmieniajgca sie rzeczywistoscia
techniczna, a takze przygotowuja do Swiadomego przestrzegania obowigzujgcych zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego i radzenia sobie z zagrozeniami w ruchu drogowym.

I. Rozpoznawanie i opis dziatania elementow srodowiska technicznego.

Postrzeganie elementdw Srodowiska technicznego jako dobra materialnego stworzonego
przez cztowieka.

Identyfikowanie réznorodnych elementdw technicznych w najblizszym otoczeniu, rowniez
w infrastrukturze drogowej.

Klasyfikowanie elementoéw technicznych do okreslonej grupy (budowlanej, mechanicznej,
elektrycznej i elektronicznej).

Rozréznianie elementdw budowy i wyjasnianie dziatania wybranych narzedzi, przyrzaddw,
urzadzen technicznych, w tym roweru.

Wyszukiwanie | interpretacja informacji technicznych na urzadzeniach | ich
opakowaniach.

Okreslanie zalet i wad rozwigzari materiatowych i konstrukcyjnych zastosowanych do
produkcji wytworow technicznych.

Wykrywanie, ocenianie i usuwanie nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu technicznego, w
tym roweru.

Pozyskiwanie informacji z réznych Zrédet na temat nowoczesnych dziedzin techniki,
ciekawostek i wynalazkdow technicznych i motoryzacyjnych.

Projektowanie | konstruowanie modeli urzadzeri technicznych z wykorzystaniem
zestawow poliwalentnych.

lll. Sprawne i bezpieczne postugiwanie sie narzedziami, sprzetem technicznym,
rowerem oraz innymi urzadzeniami wykorzystywanymi przez uczniow w ruchu
drogowym, takimi jak: hulajnogi elektryczne, urzadzenia transportu osobistego,
urzadzenia wspomagajace ruch i wézki rowerowe.

Interpretacja informacji dotyczgcych bezpiecznej eksploatacji urzadzeri technicznychiich
awaryjnosci. Analiza instrukcji obstugi.

Odpowiedzialne postugiwanie sie podstawowymi narzedziami i urzadzeniami do obrobki
recznej i mechanicznej, narzedziami pomiarowymi i rowerem.

Przewidywanie | analizowanie zagrozen wynikajgcych z niewtasciwego uzytkowania
sprzetu technicznego, w tym roweru, oraz innych urzadzeri wykorzystywanych przez
uczniéw w ruchu drogowym.
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Postepowanie podczas wypadku przy pracy i wypadku drogowego oraz przewidywanie
konsekwencji tych wypadkéw. Umiejetnos¢é udzielenia pierwszej pomocy
przedmedycznej w typowych sytuacjach zagrozenia.

Utrzymywanie tadu na stanowisku pracy. Przestrzeganie zasad bezpieczenstwa i higieny
pracy.

Poszanowanie i utrzymanie w sprawnosci narzedzi, urzgdzen, sprzetu technicznego, wtym
roweréw, oraz okazywanie szacunku dla pracy wtasnej i drugiego cztowieka.

IV. Dostrzeganie wartosci i zagrozen techniki w aspekcie integralnego rozwoju
cztowieka i poszanowania jego godnosci.

Rozpoznawanie osiggniec technicznych, ktdre przystuzyty sie postepowi technicznemu, a
tym samym cztowiekowi (lzejsza praca, komfort zycia, przemieszczanie sig).

Charakterystyka zagrozen wystepujacych we wspdtczesnej cywilizacji spowodowanych
postepem technicznym (np. wojny, terroryzm, zanieczyszczenie Srodowiska, w tym emisja
substancji szkodliwych z silnikéw réznych sSrodkéw transportu, zagrozenie zdrowia
psychicznego i somatycznego).

Przewidywanie zagrozen ze strony wytwordow techniki w réznych dziedzinach Zycia.

Ksztattowanie postawy odpowiedzialnego i sSwiadomego uczestnika ruchu drogowego,
Sszanujgcego prawa innych uczestnikdw ruchu drogowego oraz respektujgcego przepisy
ruchu drogowego.

VI. Przyjmowanie postawy proekologicznej.
Przyjmowanie postawy odpowiedzialnosci za wspotczesny i przyszty stan srodowiska.

Ksztattowanie umiejetnosci segregowania | wtdrnego wykorzystania odpaddw
znajdujgcych sie w najblizszym otoczeniu.

Ekologiczne postepowanie z wytworami techniki, szczegdlnie uszkodzonymi lub zuzytymi.

Uswiadomienie zaleznosci miedzy ruchem drogowym a ekologia (pojazdy hybrydowe,
elektryczne, napedzane wodorem, napedzane gazem i inne).

Tresci nauczania - wymagania szczegétowe
ll. Wychowanie komunikacyjne. Uczen:

1) przestrzega przepisow i zasad obowigzujacych w ruchu drogowym oraz interpretuje
znaki i sygnaty drogowe dotyczgce pasazera, pieszego oraz kierujgcego rowerem i innymi
urzadzeniami wykorzystywanymi przez uczniow w ruchu drogowym:

a) klasyfikuje uczestnikéw ruchu drogowego oraz przedstawia prawa i obowiazki ich
dotyczace,

b) definiuje najwazniejsze pojecia zwigzane z ruchem drogowym (w szczegdlnosci pojecie
drogi, elementy i rodzaje drogi, pojazdy i ich rodzaje),
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c) charakteryzuje podstawowe manewry w ruchu drogowym,

d) interpretuje zasady ruchu drogowego obowiagzujgce na skrzyzowaniach i przejazdach
kolejowo-drogowych,

e) uzasadnia koniecznos¢ oraz wskazuje okolicznoSci stosowania zasady szczegdlnej
ostroznosci i ograniczonego zaufania,

f) wyjasnia sposdb zachowania sie w miejscu wypadku drogowego i potrafi przekazac
odpowiednim stuzbom informacje o wypadku,

g) opisuje nastepstwa wypadkdw drogowych,

h) rozréznia znaki drogowe pionowe, poziome | sygnaty drogowe oraz objasnia ich
znaczenie,

i) interpretuje sygnaty nadawane przez osoby uprawnione do kierowania ruchem oraz
okresla hierarchie waznosci znakdw i sygnatow;

2) bezpiecznie uczestniczy w ruchu drogowym jako pasaZzer, pieszy i rowerzysta:

a) wyjasnia potrzebe stosowania i konsekwencje niestosowania sSrodkéw bezpieczeristwa
przez pieszego (elementy odblaskowe), kierowce | pasazerow w pojazdach
samochodowych (w szczegdlnosSci: pasy bezpieczeristwa, foteliki, zagtdwki) oraz
kierujgcego np. rowerem (kask, elementy odblaskowe i inne),

b) omawia zasady zachowania sie na przystankach i w sSrodkach publicznego transportu
zbiorowego,

c) interpretuje warunki dopuszczenia do uczestnictwa w ruchu drogowym kierujgcego
rowerem, hulajnoga elektryczna lub urzadzeniem transportu osobistego,

d) dysponuje wiedza teoretyczng dotyczacg bezpiecznego poruszania sie rowerem,
potrzebna do przystapienia do egzaminu w zakresie karty rowerowej,

e) posiada umiejetnosc¢ jazdy rowerem — w przypadku ubiegania sie o karte rowerowa,

f) korzysta w sposdéb swiadomy z elementdw podnoszacych bezpieczenstwo w ruchu
drogowym,

g) respektuje nakazy i zakazy obowigzujace pasazera, pieszego, kierujgcego rowerem oraz
innymi urzadzeniami wykorzystywanymi przez uczniéw w ruchu drogowym,

h) przedstawia konsekwencje korzystania z telefonu lub innego urzgdzenia
elektronicznego podczas wchodzenia lub przechodzenia przez jezdnie, podczas
kierowania rowerem i innymi urzadzeniami wykorzystywanymi przez uczniéow w ruchu
drogowym,

i) przyjmuje postawe szacunku wobec innych uczestnikdw ruchu drogowego, ze
szczegdlnym uwzglednieniem 0sob z niepetnosprawnosciami i starszych;

3) konserwuje i reguluje rower oraz przygotowuje go do jazdy z zachowaniem zasad
bezpieczenstwa:

52




a) rozpoznaje i klasyfikuje uktady techniczne roweru ze wzgledu na ich budowe i funkcje,
Jjaka petnia,

b) kontroluje i reguluje elementy roweru wptywajgce na bezpieczenstwo jazdy,

c) wymienia obowigzkowe | zalecane wyposazenie roweru oraz wyjasnia koniecznosc
utrzymywania go w sprawnosci technicznej.

Warunki i sposob realizacji

Kolejnym zadaniem realizowanym w ramach lekcji techniki jest przygotowanie ucznidow do
Swiadomego uczestnictwa we wspdtczesnym ruchu drogowym przez uksztattowanie w
nich postaw bezpiecznego zachowania, wtasciwej oceny sytuacji na drodze,
niepowodowania zagrozeri dla siebie i innych oraz przez uswiadomienie im
niebezpieczenstw wynikajacych z nieprzestrzegania przepiséw i zasad obowiagzujgcych w
ruchu drogowym.

Proces edukacji ucznia w zakresie wychowania komunikacyjnego powinien byc¢
prowadzony systematycznie od najmtodszych lat, a zakres tresci nauczania powinien by¢
uzupetniany o informacje i umiejetnosci adekwatne do wieku uczniéw. W klasach IV-VI
tresci dotyczace bezpieczenstwa w ruchu drogowym sa kontynuacjg zagadnien
nauczanych na | etapie edukacyjnym (klasy I-lll), ktére zostaty rozszerzone o tresci
niezbedne do uzyskania karty rowerowej. Godziny przeznaczone na realizacje tych tresci
powinny byc¢ roztoZone w cyklu trzyletnim — z uwzglednieniem specyfiki konkretnej klasy w
danej szkole.

Szkota powinna zapewni¢ mozliwos¢ uzyskania karty rowerowej przez ucznia, ktdry
ukonczyt 10 lat. Oznacza to, ze egzamin w zakresie karty rowerowej moze odbywac sie w
klasach IV-VI. Zadania dotyczgce przygotowania ucznia do uzyskania karty rowerowej i
przeprowadzenie egzaminu w zakresie karty rowerowej powinny by¢ realizowane przez
szkote zgodnie z przepisami ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz.
U.z2021r. poz. 1212, zpdZzn. zm.3)).

Wazne jest, aby szkota miata na wyposazeniu réznorodne pomoce i Srodki dydaktyczne
wspomagajgce zdobycie wiedzy w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, a do
praktycznej nauki jazdy niezbedny sprzet, jakim jest rower. Aby bezpiecznie uczestniczy¢
w rzeczywistym ruchu drogowym, uczniowie powinni bezwzglednie najpierw opanowac
jazde rowerem w praktyce w miasteczku ruchu drogowego lub na placu szkolnym
odpowiednio do tego przygotowanym.

W miare lokalnych mozliwosci szkoty powinny wspdtpracowac z osobami i instytucjami
mogacymiwspierac¢ edukacje komunikacyjna, szczegdlnie w zakresie udzielania pierwszej
pomocy, doskonalenia techniki jazdy rowerem oraz prowadzenia egzamindw w zakresie
karty rowerowej. Mowa tu o miasteczkach ruchu drogowego, Policji (wydziaty ruchu
drogowego), wojewodzkich osrodkach ruchu drogowego, ratownikach medycznych, strazy
miejskiej, strazy pozarnej, inspektoratach transportu drogowego. W tym zakresie istotna
jest tez wspodtpraca z rodzicami oraz ich pedagogizacja. Szkoty powinny réwniez
uczestniczyé¢ w akcjach edukacyjnych organizowanych w Srodowisku lokalnym lub o
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szerszym zasiegu, a szczegdlnie w corocznych ogdlnopolskich turniejach wiedzy o
bezpieczenstwie w ruchu drogowym.

Wychowanie komunikacyjne powinno by¢ interdyscyplinarnym zadaniem szkoty. Oznacza
to, Ze nauczyciele wielu przedmiotéw powinni uwzglednia¢ tematyke bezpieczenstwa na
drogach w realizowanych przez siebie programach nauczania, a dyrektorzy szkdt i rady
pedagogiczne, tworzac program wychowawczo-profilaktyczny na dany rok szkolny,
powinni umiesci¢ w nim zadania z zakresu bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Mozliwe
jestrowniez organizowanie zaje¢ przygotowujacych do uzyskania karty rowerowej podczas
innych zajeé, np. podczas zaje¢ z wychowawcag, na wychowaniu fizycznym, przyrodzie.
Uczniowie mogag pogtebia¢ wiedze i doskonali¢ swoje umiejetnosci w zakresie
uczestnictwa w ruchu drogowym takze podczas roznych form aktywnosci (np. na
wycieczkach, rajdach).

Dobrg praktyka jest powotanie w szkole nauczyciela — koordynatora wychowania
komunikacyjnego. Osoba taka powinna planowac¢ i nadzorowac¢ caty proces edukacji
komunikacyjnej w danej szkole i wspdtpracowac ze srodowiskiem lokalnym.”;

Mimo, iz podstawa programowa od 2023 roku w dalszym ciggu wprost nie
odnosita sie do praktycznej edukacji rowerowej w ruchu drogowym, to wyznaczata
dobry kierunek, ktéry powinien by¢ tymi zajeciami uzupetniony. Co wiecej, powyzsze
zapisy kwestie uzyskiwania karty rowerowej odnosity do Ustawy o kierujacych
pojazdami, tj. z jednej strony nie byto w nich mowy o zajeciach w ruchu drogowym,
ale z drugiej nie byto tez o obowiazku organizacji zaje¢é poza ruchem drogowym
(na placu, miasteczku ruchuiin.).

Podreczniki do nauki techniki — wychowania komunikacyjnego

Podreczniki do nauczania poszczegélnych przedmiotéow sg dopuszczane
do zgodnie z art. 22an ust. 1 Ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty
(Dz.U. 2025 poz. 881 z p6zn. zm.)*°:

Art. 22an. 1. Minister wtasciwy do spraw oswiaty | wychowania dopuszcza do uzytku
szkolnego podreczniki, po uzyskaniu pozytywnych opinii rzeczoznawcdow wyznaczonych
przez ministra wtasciwego do spraw oswiaty i wychowania z listy rzeczoznawcow
prowadzonej przez tego ministra.

Wykaz dopuszczonych do uzytku podrecznikdw mozna znalezé na stronie
https://podreczniki.men.gov.pl.

Poniewaz tresci podrecznikdw muszg wprost wynika¢ z podstawy programowej,
nie ma w nich elementéw dotyczacych nauki z jazdy rowerem w prawdziwym ruchu
drogowym.

20 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20250000881 (dostep: 15.12.2025.)
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Sposrad licznych dostepnych podrecznikéw do techniki dwa posiadajg najbardziej
aktualne wersje, uwzgledniajgce zmiane w podstawie programowej w 2023 roku:

Seria: Jak to dziata?
Tytut: Jak to dziata? Podrecznik do techniki dla klasy czwartej szkoty podstawowej.
Autorzy: Lech tabecki, Marta tabecka

Wydawca: Nowa Era Spétka z o.o.

Seria: Technika (Grupa MAC S.A.)
Tytut: Technika. Podrecznik dla klasy czwartej szkoty podstawowej.
Autorka: Matgorzata Czuj

Wydawca: Grupa MAC S.A.

Ogoblnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym

Najwiekszym krajowym wydarzeniem zwigzanym z edukacjg rowerowg jest
Ogoélnopolski Turniej Bezpieczehstwa w Ruchu Drogowym organizowany przez Polski
Zwigzek Motorowy oraz Komende Gtowng Policji, Ministerstwo Edukacji Narodowe;j,
Ministerstwo Infrastruktury, Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
i Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego. Turniej sktada sie z eliminacji na poziomie
szkolnym, miedzyszkolnym, miejskim, gminnym, powiatowym i wojewddzkim,
a jego ogoélnopolski finat w 2025 roku byt 46. edycja.

Turniej sktada sie z czterech blokéw tematycznych:

test wiedzy i test skrzyzowan,;

jazda rowerem — miasteczko ruchu drogowego;
jazda rowerem — tor sprawnosciowy;

pierwsza pomoc przedmedyczna.

Pod wzgledem utrwalania przepiséw i zasad ruchu drogowego, a takze udzielania
pierwszej pomocy jest to wazne wydarzenie, w ktéorym rywalizujg uczniowie ze szkot
podstawowych w catej Polsce. Jednoczesnie w Turnieju, podobnie jak w catym systemie
edukacji i karty rowerowej, brak jest tego co najwazniejsze - elementéw praktycznej jazdy
rowerem w ruchu drogowym. Organizacja dodatkowego bloku w prawdziwym ruchu
drogowym jest formalnie mozliwa, gdyz uczniowie bioragcy udziat w Turnieju posiadaja
karte rowerowa i mogg sie porusza¢ po ulicach w ramach ogdélnych zasad ruchu
drogowego.
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Wybrane dziatania edukacyjne realizowane w Polsce

W niektérych miastach i miejscowosciach w Polsce organizacje pozarzadowe

prowadzg, takze we wspodtpracy z lokalnymi samorzgdami, dziatania z zakresu edukacji

rowerowej skierowane gtownie do uczniow szkét podstawowych.

Do najwazniejszych osrodkow, ktore realizujg takie zajecia, a ich wiedza

i umiejetnosci moga lub powinny by¢é uwzglednione w reformie systemu edukacji

rowerowej w Polsce nalezg m.in.:

1.

Wroctaw - dziatania prowadzone przez Wroctawska Inicjatywe Rowerowa, w tym
we wspotpracy z Urzedem Miejskim Wroctawia, obejmujace zajecia praktyczne
prawdziwym w ruchu drogowym dla kilkudziesieciu szkét podstawowych,
egzaminy rowerowe w ruchu drogowym, a takze szkolenia i przygotowywanie
materiatéw dla nauczycieli. Najnowszym programem edukacyjnym we Wroctawiu
jest ,,Mtodzi - Aktywnie zMOBILizowaNi”, w sktad ktérego wchodzg Rowerowa
Szkota Mobilnosci Aktywnej, Kampania Rowerowy Maj oraz Szkolna Ulica. Jest to
program wieloletni, bedacy odpowiedzig jak uzupetni¢ w sposéb systemowy
edukacje w ramach karty rowerowej, do czasu jej reformy, na poziomie gminy.
Gdansk - praktyczna edukacja rowerowa odbywa sie w Gdansku regularnie
w modelu corocznych cykli edukacyjnych dla uczniéw klas 5-8 szkét
podstawowych. Minimum teorii (1h) uzupetnia wiedze przekazywanag w ramach
programu lekcji techniki. Zajecia serwisowe, jazda na placyku oraz nauka jazdy
rowerem w ruchu ulicznym budujg wsréd uzytkownikéw wyjatkowy charakter
L2rowerowego dnia”. W 2026 roku planowane jest wtgczenie do programu
egzamindéw holenderskich, ktére majg weryfikowa¢ gotowos¢ do korzystania
z uprawnien mtodych posiadaczy karty rowerowej. Zajecia w szkotach
podstawowych stanowig uzupetnienie ogélnopolskiej kampanii Rowerowy Maj, sg
w catosci finansowane przez Urzad Miasta Gdansk i realizowane przez
Stowarzyszenie Rowerowa Gdynia.

Gdynia - Stowarzyszenie Rowerowa Gdynia realizuje zajecia adresowane dla
dzieci i mtodziezy szkolnej, os6b z doswiadczeniem migracyjnym, swiadomych
ekologicznie przedsiebiorstw oraz dedykowane zajecia dla kobiet.

Swidnik - w ramach dziatan z réznych projektéw, w tym Rowerowej Wiosny i przy
wsparciu Gminy Miejskiej Swidnik realizowane sg zajecia teoretyczne i praktyczne
w ruchu drogowym. W 2025 roku odbyt sie pierwszy egzamin w ruchu drogowym.
Warszawa i okolice — w ramach Kampanii Rowerowy Maj odbywaja sie zajecia
rowerowe w szkotach podstawowych, w tym w ruchu drogowym, finansowane
przez Zarzad Drdg Miejskich w Warszawie. W miescie oraz okolicach realizowane
sg takze dziatania edukacyjne Fundacji Drogi Mazowsza skierowane do dzieci
szkét podstawowych jak i nauczycieli, w tym egzamin na karte rowerowg na
ulicach w ramach zezwolenia na wykorzystania drog w sposob szczegdlny.
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Edukacja rowerowa w szkole ponadpodstawowe;j

Tematyka ruchu rowerowego w szkotach srednich co do zasady nie byta obecna,
gdyz w powszechnej swiadomosci jest to, niestety, wiek, w ktérym mtodziez powinna
myslec¢ juz o pojazdach samochodowych i przygotowywac sie do uzyskania prawa jazdy.

Od roku szkolnego 2025/26 Rozporzadzeniem Ministra Edukacji z dnia 6 marca
2025 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie podstawy programowej ksztatcenia
ogdlnego dla liceum ogdlnoksztatcacego, technikum oraz branzowej szkoty Il stopnia
(Dz.U. 2025 poz. 382)?" wprowadzone zostaty przedmioty pn. Edukacja obywatelska oraz
Edukacja zdrowotna.

Edukacja obywatelska

Przedmiot Edukacja obywatelska bedzie nauczany w liceum w wymiarze 2h
w klasie Il oraz 1h w klasie Ill, natomiast w technikach w wymiarze po 1h w klasach II, Il
i IV. Wsrod wymagan szczegotowych dotyczgcych wiedzy i umiejetnosci znalazty sie tresci
obligatoryjne i fakultatywne, do wyboru dla nauczyciela. Pozytywna informacja jest
umieszczenie w podstawie tresci dotyczagcych tematyki rowerowej, tj.:

Dziat IV. Demokracja i prawo Pytanie wiodgce: Jak demokracja | Konstytucja
Rzeczypospolitej Polskiej chronia nasze prawa?

Wymagania fakultatywne (nauczyciel realizuje przynajmniej jedno z wymagan
fakultatywnych). Uczen:

6) wyjasnia podstawowe regulacje prawne dotyczgce ruchu drogowego w zakresie
poruszania sie hulajnogg elektryczna, rowerem, urzadzeniem transportu osobistego i

urzgdzeniami wspomagajacymi ruch, a takze potrafi zastosowac te regulacje w praktyce.

Niestety, zagadnienia dotyczgce ruchu drogowego, w tym rowerowego, sg jednym
z szesciu wymagan fakultatywnych, wiec istnieje duze prawdopodobienistwo,
ze nie zostang one w ogole poruszone podczas nauczania przedmiotu. Ryzyko to jest tym
wieksze, iz zgodnie z wymaganiami MEN do nauczania przedmiotu uprawnieni
sg nauczyciele przedmiotéw historia, historia i terazniejszos¢ lub wiedzy
0 spoteczenstwie, ktore z tematykg bezpieczenstwa ruchu drogowego niewiele maja
wspolnego.

Seria: Masz wptyw

Tytut: Masz wptyw. Czes¢ 1. Podrecznik do edukacji obywatelskiej dla liceum
ogélnoksztatcgcego i technikum

21 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20250000382 (dostep: 15.12.2025.)
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Autorzy: Stawomir Drelich, Michat Tragarz, Sylwia Zmijewska-Kwireg, Mateusz
Wojcieszak i Rafat Flis

Wydawca: Nowa Era Spdtka z o.0.

Seria: Edukacja obywatelska Liceum i technikum

Tytut: Edukacja obywatelska 1. Zakres podstawowy. Podrecznik dla szkoty
ponadpodstawowej

Autorzy: Zbigniew Smutek, Beata Surmacz, Jan Maleska

Wydawca: Wydawnictwo Pedagogiczne OPERON Sp. z o.0.

Edukacja zdrowotna

Edukacja zdrowotna jest przedmiotem nieobowigzkowym dla ucznidw,
realizowanym w wymiarze po 1h lekcyjnej w tygodniu w ciggu dwéch lat nauki. Tematyka
rowerowa jest w nim ujeta od strony aktywnosci fizycznej — turystyki rowerowe;j.
Pozytywnym elementem jest zapis dotyczgcy popularyzowania roweru jako srodka
transportu do szkoty.

Dziat Ill. Aktywnos¢ fizyczna Pytanie wiodgce: Jak podejmowac aktywnosé fizyczng w
trakcie catego zycia oraz swiadomie przeciwdziata¢ sedentarnemu stylowi Zzycia
(bezczynnosci ruchowej), z uwzglednieniem zréznicowanych potrzeb biologicznych i
psychospotecznych pojawiajgcych sie na réznych etapach zycia?

Wymagania szczegétowe dotyczace wiedzy i umiejetnosci. Uczen:

7) planuje wycieczke turystyczna (np. piesza, rowerowa, gorska, wodna), organizuje jg i w
niej uczestniczy; wyjasnia znaczenie turystyki dla zdrowia fizycznego, psychicznego i
spotecznego; w planowaniu i realizacji wycieczki turystycznej uwzglednia podstawowe
zasady zrownowazonej turystyki.

Doswiadczenia edukacyjne i projekty w ramach edukacji zdrowotnej moga byc¢
realizowane m.in. w formie:

7) zorganizowania klasowej wycieczki rowerowej lub uczestnictwa w programach
popularyzujgcych rower jako Srodek transportu do szkoty;

Powiazanie podstawy programowej ksztatcenia ogélnego w zakresie przedmiotu edukacja
zdrowotna (w zakresie poszczegolnych dziatow) z podstawag programowa ksztatcenia
ogolnego w zakresie innych przedmiotow (w zakresie poszczegdlnych dziatow)

Dziat Ill. AktywnoSc¢ fizyczna

Wychowanie fizyczne (zakres podstawowy): Dziat . Rozwdj fizyczny i sprawnos¢ fizyczna;

Dziat Il. AktywnoSc¢ fizyczna; Dziat Ill. Bezpieczeristwo w aktywnosci fizycznej
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System szkolenia nauczycieli i trenerow

Studia podyplomowe — nauczanie techniki

W obecnym systemie najwazniejszg role z punktu widzenia edukacji rowerowej
petniag nauczyciele szkét podstawowych, na ktérych spoczywa prowadzenie zajeé
zwychowania komunikacyjnego na zajeciach techniki, a takze, w wiekszosci przypadkow,
przeprowadzanie egzamindw na karte rowerowg. W ramach dodatkowych
i ponadprogramowych zaje¢ nauczyciele zajmujg sie réwniez przygotowywaniem uczniéw
do udziatu w turniejach brd. By prowadzi¢ z uczniami lekcje techniki nauczyciel jest
zobowigzany do ukonhczenia studiow podyplomowych nauczanie techniki, na ktérych
jednym z modutdéw jest wychowanie komunikacyjne.

Modut wychowania komunikacyjnego jest modutem teoretycznym, co wprost
wynika z systemu edukacji rowerowej w Polsce i braku zaje¢ w ruchu drogowym. Istotnym
problemem mocno rzutujgcym na kwestie edukacji rowerowej jest to, ze wielu nauczycieli
techniki (wychowania komunikacyjnego) nie jest aktywnymi rowerzystami. Powyzsze jest
wiec koronnym argumentem za wtaczeniem w system edukacji rowerowej nauczycieli
wychowania fizycznego, a takze zewnetrznych trenerow-instruktoréw, tak by w szkotach,
gdzie nauczyciele wychowania komunikacyjnego nie chcg lub z réznych powodoéw nie
mogg prowadzi¢ zajeé¢ w ruchu drogowym, zapewni¢ uczniom realizacje tego programu.

Specjalistyczne przeszkolenie z zakresu ruchu drogowego dla

nauczycieliw WORD

Kazdy nauczyciel chcacy przeprowadzac dla uczniéow egzamin na karte rowerowa
musi przejs¢ dodatkowe przeszkolenie organizowane przez Wojewddzkie Osrodki Ruchu
Drogowego na podstawie art. 65 ust. 1 Ustawy o kierujacych pojazdami:

Art. 65. 1. Sprawdzenia niezbednych umiejetnosci osoby ubiegajacej sie o karte rowerowag
dokonuje:

1) nauczyciel posiadajacy specjalistyczne przeszkolenie z zakresu ruchu drogowego

organizowane nieodptatnie w wojewddzkim osrodku ruchu drogowego;

Program tego szkolenia nie jest $cisle ustalony, dlatego poszczegdlne bloki
tematyczne nieco sie réznig od siebie, rézny jest takze czas trwania kazdego z nich.
Dtugosé¢ takiego szkolenia wynosi zwykle 5-6 godzin. Szkolenie w WORD skupia sie co do
zasady na formalno-prawnych kwestiach egzaminowania i uzyskiwania karty rowerowej,
a jako dodatkowe elementy poruszone sg zagadnienia z aktualnych przepisow
dotyczacych rowerdw, hulajndg elektrycznych, UTO i UWR, statystyk wypadkéw.
Szkolenia te nie obejmuja tematyki prowadzenia praktycznej edukacji rowerowej w ruchu
drogowym, co jednak nie powinno dziwi¢, gdyz system prawny uniemozliwia prowadzenie
takich zajeé przed uzyskaniem karty rowerowej.
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WORD Program szkolenia Czas

BYDGOSZCZ* | 1. Wiedza z zakresu ruchu drogowego - przedstawione zostang b.d.
najwazniejsze akty prawne; ustawy, rozporzadzenia, przepisy
ruchu drogowego ze szczegdlnym uwzglednieniem
rowerzystow i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

2. Zasady udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw

drogowych; omowienie prawidtowego zachowania sie na

miejscu wypadku.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego.

4. Organizacja i wyposazenie szkolnych pracowni
i miasteczek ruchu drogowego, materiaty edukacyjne
wspomagajace zajecia wychowania komunikacyjnego.

5. Zasady prowadzenia egzamindéw na karte rowerowa.

LUBLIN% 1. Akty prawne regulujgce szkolenie, egzaminowanie 4:55h
i wydawanie karty rowerowej. 9:00-9:45

2. Wybrane zagadnienia z przepiséw ruchu drogowego, ze
szczegdlnym uwzglednieniem przepiséw dotyczgcych
rowerzystow i pieszych. Analiza przyczyn wypadkéw
drogowych z udziatem dzieci i rowerzystéw. 9:50-11:25

3. Przygotowanie i okreslenie formy egzaminu w czesci
teoretycznej i praktycznej oraz czas trwania egzaminu. 11:30-
13:00

4. Prowadzenie dokumentacji zwigzanej
z przeprowadzeniem egzaminu na karte rowerowa. 13:10-
13:55

WARSZAWA?* | 1. Podstawa prawna regulujgca szkolenie, egzaminowanie i 5:45h
wydawanie karty rowerowej. 8.30-9.15

2. Stan bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. 9.25-10.10

3. Wybrane przepisy prawa dotyczace odpowiedzialnosci karnej i
cywilnej. Kodeks karny. Kodeks wykroczen. Uprawnienia i
obowiazki Policji. 10.20-11.05

4. Przepisy ruchu drogowego ze szczegdlnym uwzglednieniem
pieszych i rowerzystéw. 11.15-12.00

5. Sposob przeprowadzania egzaminu teoretycznego
i praktycznego. 12.10-12.55

6. Pierwsza pomoc przedmedyczna. 13.05-13.50

7. Podsumowanie szkolenia i wydanie zaswiadczen. 14.00-14.15

Tabela 8 — Program szkolenia dla nauczycieli w wybranych Wojewddzkich Osrodkach Ruchu Drogowego

w

Dwukrotnie, w 2014 oraz 2025 roku, na zaproszenie Wojewoddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Lublinie uczestniczyliSmy w szkoleniach dla nauczycieli,
przedstawiajgc prezentacje dotyczace praktycznej edukacji rowerowej w ruchu
drogowym, a takze uwarunkowania prawne, ktdre uniemozliwiajg obecnie prowadzenie
takich zajeé przed uzyskaniem karty rowerowej przez uczniow.

22 https://word.bydgoszcz.pl/dla-nauczycieli/ (dostep 15.12.2025r.)
2 https://word.lublin.plUspecjalistyczne_przeszkolenie_dla_nauczycieli (dostep: 15.12.2025r.)
24 https://word.waw.pl/szkolenia-kursy/wychowanie-komunikacyjne (dostep: 15.12.2025.)
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Projekt ,,Droga z klasg”

W 2020 roku Ministerstwo Infrastruktury i Krajowa Rada BRD zainaugurowaty
projekt ,,Droga z klasg”, w ramach ktérego przeprowadzone zostaty szkolenia online
dla nauczycieli w catej Polsce, a takze uruchomiono platforme edukacyjna na stronie
www.drogazklasa.pl.

Gtownym celem projektu byto wyposazenie nauczycieli w niezbedna wiedze
i narzedzia do prowadzenia lekcji z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego na kazdym
etapie nauki dzieci i mtodziezy oraz podniesienie kwalifikacji, uzupetnienie stanu wiedzy
oraz doskonalenie umiejetnosci zawodowych na temat prowadzenia zaje¢ z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Platforma e-learningowa dzieli sie na cztery moduty obejmujace:

1. Ruch drogowy
2. Wychowanie przedszkolne
3. Szkote podstawowa
4. Szkote srednig
Menu Modul_1_Ruch_drogowy >
5 2 asoby
< Skrzyzowanie - cze$¢ drogi, bedaca potgczeniem drég albo jezdni jednej
N e drogi w jednym poziomie, z wyjatkiem potaczenia drogi o nawierzchni twardej

Ao DR ey z droga o nawierzchni gruntowej lub z drogg wewnetrzna.

4.3. Rodzaje drog s 2 27 s 7 > Py 3 . .
e Nalezy zwrdci¢ uwage, ze to okreslenie definiuje kazdg droge o nawierzchni

gruntowej (bez limitu metréw) jako podporzadkowana wobec drogi o nawierzchni
twardej, ze wzgledu na wytaczenie tej drogi z definicji skrzyzowania.

4.4.Droga - Definicja
4.5. Zasoby wiedzy

4.6. Droga dla roweréw
4.7. Droga dla roweréw Wyjasnienie Ministerstwa Infrastruktury e
4.8. Droga dla pieszych i rower.

4.9. Pas dla roweréw

4.11. Zasoby wiedzy
4.12. Skrzyzowanie

4.14. Rondo
4.15, Zasoby wiedzy

Droga z klasg - Modut 1 Ruch Drogowy

4.16. Elementy drogi { h <4
o} S S

4.17. Zasoby wiedzy

4.18. Urzadzenia bezpieczenist. & = .
ad N i Eﬂ?g;esjlsekie Rzeczpospolita £ MINISTERSTWO Unia Europejska
4.19. Ui fist... .. INFRASTRUKTURY undus ]

4.20. Zasoby wiedzy

Projekt wspétfinansowany ze érodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020
(POIi$ 2014-2020) w ramach realizacji projektu POIS.03.01.00-00-0048/18 pn. ,Ogdlnopolskie szkolenie
dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mlodziezy w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego”.

421. Zarzadzanie drogami

4.22. Zarzadzanie drogami

4.23. Obszar zabudowany i nie.

424, Zasoby wiedzy
425, Pierwszeristwo « O C¢WSTECZ  DALEJ>

Fot. 22 - Strona www programu "Droga z klasag"

Projekt byt wspotfinansowany ze srodkéow Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020 w ramach realizacji projektu pn. ,,0gélnopolskie szkolenie
dla nauczycieli w zakresie edukacji dzieci i mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego”. Platforma e-learningowa jest w dalszym ciggu dostepna dla nauczycieli,
ale takze kazdego zainteresowanego, po wczesniejszym zatozeniu konta. Elementy
dotyczgce praktycznej nauki jazdy rowerem w ruchu drogowym nie sg w niej
uwzglednione.
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Szkolenia w ramach kampanii ,,Edukacja Rowerowa 2.0”

Jednym z kluczowych dziatan realizowanych w ramach kampanii ,Edukacja
Rowerowa 2.0” byty szkolenia dla nauczycieli szkét podstawowych poswiecone
problemom prawnym w polskiej edukacji rowerowej i doswiadczeniom z zajec
praktycznych z uczniami w ruchu drogowym.

Dwa pierwsze szkolenia w Bitgoraju i Krasniku (2019 rok) byty podzielone na czes¢
stacjonarng (2,5 godz.) oraz czes¢ terenowa na rowerach (2,5 godz.). Kolejne szkolenia
byty juz realizowane wytacznie w trybie stacjonarnym (5 godzin) i odbyty sie w Chetmie
i Zamosciu (2021), Biatej Podlaskiej i Putawach (2023) oraz Rykach, Lublinie i tukowie
(2025).

Przyktadowy program szkolen z lat 2023-25:

1. Edukacja rowerowa w Polsce: stan obecny, wyzwania, potrzeby, dziatania
w l. 2011-24;

2. Bezpieczenstwo rowerzystow na drodze, analiza zachowan, statystyki i rodzaje
zdarzen;

3. Praktyczna edukacja rowerowa dla uczniéw w ruchu drogowym;

4. Organizacja zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym, przygotowanie trasy,
bezpieczenstwo uczniow;

5. Praktyczny egzamin rowerowy typu holenderskiego w ruchu drogowym;

6. Infrastruktura rowerowa — analiza przypadkow;

Fot. 23 - Szkolenie dla nauczycieli wychowania komunikacyjnego z Lublina i woj. lubelskiego w Wojewddzkim Osrodku
Ruchu Drogowego w Lublinie (2025)
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Poradnik dla nauczycieli — praktyczna edukacja rowerowa w ruchu
drogowym

W 2025 roku Fundacja opracowata pierwszy w Polsce poradnik dla nauczycieli
(i nie tylko) poswiecony realizacji zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym z uczniami szkot
podstawowych. Poradnik obejmuje uwarunkowania formalno-prawne zajeé, zasady
organizacji i prowadzenia grupy na ulicach, przeprowadzanie ¢wiczen indywidualnych na
skrzyzowaniach i innej infrastrukturze drogowo-rowerowej. £acznie sg to 32 strony tekstu
i zdjec.

Jego celem jest zachecenie nauczycieli do podejmowania wtasnych inicjatyw
w zakresie praktycznej edukacji rowerowej w ruchu drogowym z uczniami, nawet
W najprostszym wariancie wyjechania na ulice sasiadujgce ze szkotg i ¢wiczenie
podstawowych manewréw.

Dziatania takie sg o tyle wazne, ze w perspektywie zmian
w systemie edukacji rowerowej w lokalnych srodowiskach bedg juz obecni nauczyciele
majacy pewne doswiadczenie, jak uczy¢ dzieci jazdy po ulicach.

Skret w lewo z drogi podporzadkowanej

To ¢wiczenie od skrecania w lewo
z drogi z pierwszenstwem rozni sig
tylkotym, ze uczer musi ustapic pierw-
szefistwa przejazdu wszystkim pojaz-
dom nadrodzez pierwszeristwem oraz
pojazdom na przeciwlegtym podpo-
rzadkowanym wlocie skrzyzowania
(o ile wystepuje). Mimo iz wymagana
jest tu wigksza cierpliwos¢ od ucznia 8
i wyjazd w lewo czesto trwa dluzej,
jest to mniej stresujacy manewr, gdyz B
predkosci pojazdéw na wlotach pod-

PORADNIK'DLA NAUCZY

porzadkowanych sg duzo mniejsze niz
na drodze z pierwszeristwem.

Watne jest, by uczniowie przed
Cwiczeniem otrzymali jasng wska-
26wke - jezeli nie sq pewni, czy wjazd
na skrzyzowanie jest bezpieczny, SkretwlewoprzyznakuA-7 ustap pienwszeistwa” i linig

moga czeka¢ do skutku. Powyzsze *arunkowegozatrzymania
wynika z faktu, ze dzieci maja gorsza
niz dorosli ocene predkosci pojazdow
na drodze i nie powinny by¢ w zaden
sposdb popedzane do wykonywania
manewrow.

Uczen powinien wiec powtorzy¢
cala sekwencje dziatan z punktu opi-
sanegowczesniej, rozniaca sigjedynie ~
kwestia ustepowania pierwszenstwa.
Przy wlotach o mniejszej szerokosci
jezdni, nalezy takze stosowac zasade
opisang nastr.22.

Jezeli na jezdni sa wyznaczone
linie poziome, zatrzymanie sie lub
miejsce dojazduwyznaczac beda linia
ciagla P-4 oraz linie zatrzymania P-12 el
.STOP” lubP-13 ztozona pry 820,5TOP"
2trojkatow”. winaroiniku linil

Poradnik jest dostepny w wersji papierowej, a takze do pobrania w wersji PDF
na stronie: https://edukacjarowerowa.pl/poradnik

63



Edukacja dla o0sob niebedgcych uczniami szkoty
podstawowej

W Rozporzadzeniu w sprawie uzyskiwania karty rowerowej mowa jest w pierwszej
kolejnosci o osobach, ktdre nie sg juz uczniami szkoty podstawowej. Mimo, iz brak jest
rzetelnych danych dotyczacych liczby kart rowerowych uzyskiwanych w ten sposdb,
nalezy zaktadac, ze w skali catego systemu sg to wartosci pomijalne.

Podsumowanie

Istniejgcy system edukacji rowerowej w Polsce od lat oparty jest na teoretycznych
podstawach, gdzie tzw. elementy praktyczne realizowane sag poza rzeczywistymi
warunkami, w ktdrych dzieci muszg p6zniej poruszac sie rowerami.

Dzieciotrzymujgce karte rowerowa w wiekszosci nie potrafig bezpiecznie poruszaé
sie po ulicach, zgodnie z wymogami Ustawy prawo o ruchu drogowym. Liczne braki
umiejetnosci jazdy oraz strach przed poruszaniem sie wsrod samochodéw rekompensuja
sobie jazdg po chodnikach nawet tam, gdzie obiektywny poziom bezpieczenstwa
na jezdni tego nie uzasadnia.

System szkolenia dla nauczycieli funkcjonuje wytacznie w zwigzku z potrzeba
przeprowadzania egzamindw na karte rowerowg, a elementy wychowania
komunikacyjnego stanowig jeden z wielu dziatéw w ramach nauczania techniki.

Wiekszo$¢é ankietowanych (70-90%) zadeklarowata, ze jest Swiadoma prawnych
problemoéw dzieci uczestniczacych w ruchu drogowym, w tym ograniczen wynikajgcych
z bycia pieszym na rowerze, okresu zakazu jazdy rowerem pomiedzy 10 urodzinami
a uzyskaniem karty rowerowej, brakiem zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym
i przeprowadzaniem egzaminu na karte rowerowag w warunkach nie majgcych wiele
wspolnego z pézniejszg jazda rowerem.

Bez zmiany catego systemu szkolenia, w tym przepisow ruchu drogowego,
przepiséw o kierujacych pojazdami, warunkéw uzyskiwania uprawnien i braku
realnego wsparcia szkoleniowego dla nauczycieli lub stworzenia zespotow
zewnetrznych trenerow, nie bedzie mozna moéwié o skutecznej realizacji polityki
publicznej w zakresie ochrony i bezpieczenstwa dzieci w ruchu drogowym.
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Nowy system szkolenia rowerzystow

Gtéwne zatozenia

1.

Jazda na rowerze w ruchu drogowym jest dostepna dla kazdego dziecka bez
wzgledu na wiek.

Przepisy ruchu drogowego nie stanowiag bariery dla poruszania sie rowerem.
Kazde dziecko w Polsce ma mozliwos¢ uczestniczenia w zajeciach praktycznych
w ruchu drogowym oraz w egzaminie praktycznym w ruchu drogowym na poziomie
szkoty podstawowe;.

Kazda szkota w Polsce moze skorzysta¢é z pomocy zewnetrznych
wykwalifikowanych treneréw podczas realizacji zaje¢ praktycznych w ruchu
drogowym i egzamindéw praktycznych w ruchu drogowym.

Funkcjonuje nowoczesny system szkolenia treneréw i nauczycieli.

W kazdym powiecie dostepne sg dla ucznidow i rodzicow trasy do nauki
i egzaminowania w prawdziwym ruchu drogowym, obejmujace rézne rozwigzania
z zakresu infrastruktury drogowej i rowerowe;.

Rodzice i opiekunowie moga zgodnie ze swojg wiedzg, w oparciu o przepisy ruchu
drogowego, szkoli¢ swoje dzieci od najmtodszych lat w zakresie bezpiecznego
poruszania sie rowerem.

Rower stanowi atrakcyjny srodek codziennego transportu na zajecia szkolne.

Motto

Dzieci ucza sie zasad ruchu drogowego i bezpiecznego zachowania w znacznej
mierze poprzez doswiadczenie, ktére nabywaja powtarzanymi przejazdami owerem
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Kluczowe dziatania w ramach reformy systemu edukacji rowerowej

Dziatanie |
Zmiana przepisow Ustawy prawo o ruchu drogowym

Uporzadkowanie zasad poruszania sie dzieci rowerem w ruchu drogowym

Dziatanie Il
Zmiana przepisow Ustawy o kierujacych pojazdami

Usuniecie barier prawnych zakazujacych jazdy na rowerze

Dziatanie Il
Zmiana Podstawy programowej dla szkoét podstawowych

Wprowadzenie rowerowych zajeé praktycznych w ruchu drogowym

Dziatanie IV

Realizacja zaje¢ praktycznych i egzaminow w ruchu drogowym
w kolejnych szkotach podstawowych

Dziatanie V

Stworzenie systemu szkolenia dla nauczycieli i zewnetrznych treneréw

Dziatanie VI

Utworzenie tras na potrzeby zajeé¢ praktycznych egzaminow rowerowych w ruchu

drogowym co najmniej w kazdym powiecie
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Dziatanie | - zmiana zapiséw Ustawy prawo o ruchu drogowym

Proponowane zmiany w Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym w pierwszej kolejnosci majg na celu umozliwienie legalnej jazdy rowerem przez
dzieci w ruchu drogowym, a takze nauki jazdy rowerem w ruchu drogowym w kazdym
wieku, zaréwno przez rodzicéw jak i w ramach zorganizowanych zajeé szkolnych.

Dotychczasowy zapis:
Art. 2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

18) pieszy — osobe znajdujgca sie poza pojazdem na drodze i niewykonujaca na niej
robdt lub czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza sie
réwniez osobe prowadzacag, ciggngca lub pchajgca rower, motorower, motocykl,
hulajnoge elektryczng, urzadzenie transportu osobistego, urzadzenie wspomagajace
ruch, wdzek dzieciecy, podreczny lub inwalidzki, osobe poruszajgcg sie w wozku
inwalidzkim;—atakz fect e Stkierts pod-opiekgosob

dorostef:

C U C O VW VWIiCRUO U0

Zmiana na:

18) pieszy — osobe znajdujgca sie poza pojazdem na drodze i niewykonujacag na niej
robdt lub czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza sie
réwniez osobe prowadzgcag, ciggngca lub pchajgca rower, motorower, motocykl,
hulajnoge elektryczna, urzadzenie transportu osobistego, urzadzenie wspomagajace
ruch, wozek dzieciecy, podreczny lub inwalidzki oraz osobe poruszajacg sie w wozku
inwalidzkim.

Uzasadnienie:

Definiowanie dziecka w wieku do lat 10 jadgcego rowerem pod opiekg osoby
dorostej jako pieszego prowadzi do szeregu negatywnych skutkdw od strony
bezpieczenstwa ruchu drogowego, braku mozliwosci nauki jazdy rowerem w ruchu
drogowym i powszechnego naruszania obowigzkéw z tym zwigzanych.

Takie dziecko musi poruszac¢ sie rowerem jak pieszy, tj. po drodze dla pieszych,
a gdy znajduje sie na jezdni ma obowigzek poruszania sie po lewej stronie drogi, pod prad
wzgledem nadjezdzajgcych pojazdéw. W codziennej praktyce dzieci do tego wieku jadac
po drodze sktadajgcej sie wytgcznie z jezdni (bez pobocza, drég dla pieszych lub innych
elementow drogi) poruszajg sie po prawej stronie jak kazdy inny kierujgcy rowerem,
co jest zardwno logiczne, jak i znacznie bezpieczniejsze.

Jednoczesnie bardzo wiele drog dla pieszych (chodnikéw) znajduje sie w stanie
technicznym po ktérym jazda rowerem takiego dziecka nie jest mozliwa lub stwarza
zagrozenie. Dotyczy to takze problemu parkujacych pojazddw i braku miejsca do jazdy,
zlokalizowanych tam elementow drogi tj. stupy i znaki drogowe, a takze schody. Obecny
przepis obliguje dziecko do jazdy rowerem po drodze dla pieszych (chodniku).
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Nalezy réwniez nadmienié, ze formalny status pieszego posiada dziecko jadace
rowerem wytgcznie pod opieka osoby dorostej. W przypadku opieki przez osobe ponizej
18 roku zycia takie dziecko nie jest pieszym, a jego status prawny jest niejasny.

Zapis ten jest takze wprost sprzeczny z art.8 ust. 1 pkt. 1. Ustawy o kierujgcych
pojazdami, zgodnie z ktérym minimalny wiek do kierowania rowerem to 10 lat.
Tymczasem w/w artykut w definicji pieszego méwi o dziecku w wieku do lat 10 kierujgcym
rowerem.

Dotychczasowy zapis:
Art.33.

5. Korzystanie z drogi dla pieszych przez kierujgcego rowerem jest dozwolone wyjgtkowo,
gdy:
1) opiekuje sie on osobg w wieku do lat 10 kierujgcag rowerem;

2) szerokos¢ chodnika wzdtuz drogi, po ktdrej ruch pojazddw jest dozwolony z predkosScia
wiekszg niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych
i rowerow lub pasa ruchu dla rowerdow;

3) warunki pogodowe zagrazajg bezpieczeristwu rowerzysty na jezdni (Snieg, silny wiatr,
ulewa, gotoledz, gesta mgta), z zastrzezeniem ust. 6.

Dodanie ust. 5ai zmiana na:
Art.33.

5. Korzystanie z drogi dla pieszych przez kierujagcego rowerem jest dozwolone wyjgtkowo,
gdy:
1) opiekuje sie on osoba w wieku do lat 13 kierujgcg rowerem;

2) ruch pojazdow na drodze wzdtuz ktorej sie porusza jest dozwolony z predkosScig wieksza
niz 50 km/h lub droga ta posiada co najmniej dwa pasy ruchu w jednym kierunku lub
porusza sie on wzdtuz drogi krajowej lub drogi wojewddzkiej i brakuje drogi dla rowerdw,
drogidla pieszych i rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdéw;

3) warunki pogodowe zagrazajg bezpieczeristwu rowerzysty na jezdni (snieg, silny wiatr,
ulewa, gotoledz, gesta mgta);

4) przewozi na rowerze dziecko w wieku do lat 7 lub dziecko w przyczepie przystosowanej
konstrukcyjnie do przewozu o0sob i brakuje drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i
rowerow lub pasa ruchu dla rowerow;

5a. Dopuszcza sie jazde po drodze dla pieszych kierujgcego rowerem w wieku do lat 13.

68



Uzasadnienie:

Korekta zapiséw pozwoli na rozszerzenie wyjatkéw, w ktérych kierujgcy rowerem
moze poruszaé¢ sie po drodze dla pieszych. W szczegélnosci dotyczy to sytuaciji,
gdy nakazana prawnie jazda rowerem po jezdni jest obiektywnie zagrozeniem dla
bezpieczenstwa rowerzysty wynikajacym z kategorii drogi, liczby paséw ruchu lub
dopuszczalnej predkosci.

Ogélne dopuszczenie mozliwosci jazdy rowerem po chodniku dzieci w wieku
do 13 lat, przy jednoczesnej mozliwosci jazdy rowerem po infrastrukturze rowerowej oraz
jezdni pozwoli nawybér optymalnego i najbezpieczniejszego miejsca na drodze w sytuacji
bardzo réznej jakosci infrastruktury drogowej, natezen ruchu pojazdéw oraz ich struktury
rodzajowej, bez odwotywania sie do zapiséw art. 3.

Dotychczasowy zapis:
Art.33.

6. Kierujgcy rowerem, korzystajac z drogi dla pieszych, jest obowigzany jechac¢ z
predkoscia zblizong do predkosci pieszego, zachowac szczegblng ostroznosé, ustepowad
pierwszeristwa pieszemu oraz nie utrudniac jego ruchu.

Zmiana na:

6. Kierujacy rowerem, korzystajgc z drogi dla pieszych, jest obowigzany poruszaé sie z
predkoscia nie zagrazajgca bezpieczenstwu pieszych, zachowac szczegdlnag ostroznosc,
ustepowac pierwszeristwa pieszemu oraz nie utrudniac jego ruchu.

Uzasadnienie:

Obecny zapis dotyczacy predkosci zblizonej do predkosci pieszego wymaga jazdy
z predkoscig na granicy utrzymania réwnowagi tj. ok. 5 km/h. W przypadku dtugich
odcinkdéw drég dla pieszych, na ktérych brak jest pieszych, kierujgcy rowerem poruszajg
sie z normalna predkoscig 15-25 km/h, co naraza ich na otrzymanie mandatu.

Korekta zapisu na z predkoscia nie zagrazajgca bezpieczeristwu pieszych
w potaczeniu z pozostatymi zapisami ust. 6 w nalezyty sposdb zabezpieczajg pieszych,
jednoczesnie pozwalajgc kierujgcym rowerem na optymalny dobdr predkosci jazdy.

Dotychczasowy zapis:
Art.33.

7. Kierujacy rowerem moze jechac lewa strona jezdni na zasadach okreslonych dla ruchu
pieszych w przepisach art. 11 ust. 1-3, jezeli opiekuje sie on osoba kierujacag rowerem w
wieku do lat 10.
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Zmiana na:
Likwidacja ust. 7.
Uzasadnienie:

Po zmianie definicji pieszego w art. 2 pkt 18 (usunieciu zapisow o dziecku do lat 10
kierujacym rowerem pod opieka osoby dorostej) ust. 7 traci racje bytu.

Dodatkowa propozycja:
Dodanie nowego ust. 8 do art. 33:
Art.33.

8. Kierujacy rowerem korzystajacy z drogi dla pieszych na zasadach okreslonych w ust. 5
moze przejechaé rowerem wzdtuz przejscia dla pieszych, zachowujgc szczegdélnag
ostroznosé, zmniejszajgc predkosé do predkosci bezpiecznej dla pieszego, ustepujac mu
miejsca i nie utrudniac¢ jego ruchu. Kierujgcy rowerem, wjezdzajac na przejscie dla
pieszych, jest ponadto zobowigzany ustapic pierwszenstwa pojazdom na jezdni.

Uzasadnienie:

Wprowadzenie nowego ust. 8 umozliwiajgcego warunkowy przejazd rowerem
po przejsciu dla pieszych w istotny sposéb utatwi poruszanie sie rowerem po drogach,
w szczegoblnosci w sytuaciji, gdy brakuje tam infrastruktury rowerowej lub jazda rowerem
po drodze dla pieszych wynika z niskiego obnizonego bezpieczenstwa na jezdni.
Obserwacja sytuacji na polskich drogach pokazuje, ze mimo braku dopuszczenia
wiekszos$¢é osdb poruszajgcych sie rowerem przejezdza po przejs$ciach dla pieszych.

Pod wzgledem bezpieczenistwa ruchu drogowego kluczowe jest tu zachowanie
szczegblnej ostroznosci, rozejrzenie sie i wjazd w sytuacji, gdy nie spowoduje
to zagrozenia na drodze.

W przypadku skrzyzowan z sygnalizacja swietlna, przy braku kolizyjnych kierunkow
ruchu, przejazd rowerem po przejsciu na sygnale zielonym odbywa sie przy jednoczesnym
czerwonym $wietle dla pojazdéw na jezdni. W przypadku pozostatych miejsc
wprowadzenie ust. 8 spowoduje wrecz poprawe warunkéw ruchu — kierujgcy rowerem
dojezdzajacy do przejscia po zejsciu z roweru staje sie pieszym i nabywa prawa
wynikajace z art. 26 ust. 1. Jednoczes$nie czas, w ktdrym pokona pieszo jezdnie jest
zauwazalnie dtuzszy, niz przy przejechaniu rowerem z bezpieczng predkoscisg.

Rozwigzanie takie, przejazd rowerem po przejsciu dla pieszych pod szczegdlnymi
warunkami funkcjonuje m.in. w Holandii i Francji. Jednoczesnie w obecnych polskich
przepisach dziecko w wieku do lat 10 poruszajace sie pod opieka dorostego jest pieszym,
wiec moze przejezdzac¢ rowerem po przejsciu dla pieszych.
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Dotychczasowy zapis:

Art. 43. 1. Dziecko w wieku do 7 lat moze korzystac z drogi tylko pod opiekg osoby, ktdra
osiagneta wiek co najmniej 10 lat. Nie dotyczy to strefy zamieszkania.

Dodanie ust. 4:

4. Dziecko kierujace rowerem przed uzyskaniem karty rowerowej lub prawa jazdy kat. AM,
A1, B1 lub T moze korzystac¢ z drogi tylko pod opieka osoby petnoletniej lub osoby ponizej
18 lat posiadajacej karte rowerowa lub prawo jazdy kat. AM, A1, BT lub T. Nie dotyczy to
strefy zamieszkania oraz jazdy po drodze dla pieszych, drodze dla roweréw lub drodze dla
pieszych i rowerow, z zastrzezeniem ust. 1.

Uzasadnienie:

Rozszerzenie zapisow art. 43 w powigzaniu ze zmianami w ustawie o kierujgcych
pojazdami pozwoli na zgodne z przepisami poruszanie sie dziecka na rowerze po drogach
w kazdym wieku.

Do chwili uzyskania uprawnien warunkiem samodzielnego poruszania sie
rowerem po jezdni, w tym po infrastrukturze rowerowej zlokalizowanej na jezdni (pasy
ruchu dla rowerodw, kontraruch, kontrapasy, sluzy dla roweréw), bedzie obecnos¢ osoby
petnoletniej lub niepetnoletniej, ale posiadajacej karte rowerowa lub prawo jazdy kat. AM,
A1, B1 lub T. Jazda bez opieki bedzie mozliwa wytacznie w strefie zamieszkania,
natomiast do ukoniczenia 7 lat wymagana bedzie opieka osoby w wieku co najmniegj
10 lat, zgodnie z ust. 1.

Dziatanie la— Zmiana Rozporzadzenia w sprawie kierowania ruchem
drogowym

Z perspektywy prowadzenia grupy rowerowej w ruchu drogowym podczas zajeé
praktycznych wazne jest réwniez Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych

i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz.U. 2023
poz. 1101)%, wydane na podstawie art. 6 ust. 4 pkt 1 2 Ustawy prawo o ruchu drogowym:

§ 1. Rozporzgdzenie okresla:

1) organizacje oraz sposob dawania polecen i sygnatow uczestnikowi ruchu lub innej
osobie znajdujacej sie na drodze;

2) program i tryb prowadzenia szkolenia w zakresie dawania polecen i sygnatéw osobom,
o ktérych mowa w pkt 1;

3) wzdr zaswiadczenia o ukoriczeniu szkolenia;

4) wysokosc¢ stawek za szkolenia oraz tryb ich pobierania i zwrotu;

% https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20230001101 (dostep: 15.12.2025.)
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5) katalog 0sdb upowaznionych do wykonywania czynnosSci, o ktdrych mowa w pkt 1;

6) okolicznosci, szczegdtowe warunki oraz sposob wykonywania czynnoSci, o ktorych
mowa w pkt 1.

W 2018 roku do Rozporzadzenia dodany zostat punkt umozliwiajgcy kierowanie
ruchem przez osoby zabezpieczajgce przejazd pielgrzymki rowerowej. Jednoczes$nie
wyjatku takiego nie maw przypadku poruszania sie zorganizowanej kolumny rowerzystow,
w tym uczniéw podczas zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym.

Dotychczasowy zapis:

§2. 1. Do dawania polecen i sygnatow uczestnikowi ruchu lub innej osobie znajdujacej sie
na drodze upowaznia sie:

1a) osoby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku podczas przejazdu pielgrzymki
rowerami— jezeli jest to niezbedne do zapewnienia jej bezpiecznego przejazdu;

Zmiana na:

§2. 1. Do dawania polecen i sygnatow uczestnikowi ruchu lub innej osobie znajdujacej sie
na drodze upowaznia sie:

1a) osoby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku podczas przejazdu pielgrzymki
rowerami, a takze prowadzace zorganizowang kolumne rowerzystow w wieku do lat 15
uczestniczgca w zajeciach w ruchu drogowym — jezeli jest to niezbedne do zapewnienia
Jjej bezpiecznego przejazdu;

Uzasadnienie:

Problem ten dotyczy kilku konkretnych sytuacji, w szczegdlnosci wyjezdzania
z drog podporzadkowanych, czy skrecania w lewo z drogi z pierwszenstwem w sytuaciji,
gdy zgodnie z art. 32. ust. 4 Ustawy - Jazda w kolumnie nie zwalnia kierujgcego pojazdem
od przestrzegania obowiagzujgcych przepisow ruchu drogowego, a rownoczesnie zgodnie
zart. 32. ust. 6 Zabrania sie wjezdzania miedzy jadgce w kolumnie rowery, wozki rowerowe
lub hulajnogi elektryczne [...].

Opiekun prowadzacy grupe, wydajacy dla bezpieczenstwa ucznidw polecenia
innym kierujgcym, ktdrzy w momencie rozpoczecia manewru nie znajdowali sie jeszcze
na skrzyzowaniu (a dojechali np. po przejechaniu potowy grupy), robi to bez podstawy
prawnej. By uzyska¢ powyzsze uprawnienia nauczyciel lub trener bedag zobowigzani
do udziatu w szkoleniu w zakresie kierowania ruchem drogowym organizowanym przez
Wojewoddzkie Osrodki Ruchu Drogowego.
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Dziatanie Il - zmiana przepisow Ustawy o kierujgcych pojazdami

Zmiany w Ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami majag na celu
likwidacje barier prawnych dotyczacych kierowania rowerem, w szczegélnosci usuniecie
zapisu o minimalnym wieku do kierowania rowerem, wynoszgcym obecnie 10 lat.

Dotychczasowy zapis:

Art. 3. 1. Kierujgcym pojazdem moze by¢ osoba, ktdra osiggneta wymagany wiek i jest
sprawna pod wzgledem fizycznym i psychicznym oraz spetnia jeden z nastepujacych
warunkow:

1) posiada umiejetnos¢ kierowania pojazdem w sposob niezagrazajacy bezpieczenstwu,
nieutrudniajgcy ruchu drogowego i nienarazajacy kogokolwiek na szkode oraz odpowiedni
dokument stwierdzajacy posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdem;

2) odbywa w ramach szkolenia nauke jazdy;
3) zdaje egzamin panstwowy.

4. Osoba, ktora ukoriczyta 18 lat, nie jest obowigzana do posiadania dokumentu
stwierdzajacego posiadanie uprawnienia do kierowania rowerem, wdzkiem rowerowym
lub pojazdem zaprzegowym.

Dodanie ust. 4a:

Art. 3. 1. Kierujgcym pojazdem moze by¢ osoba, ktora osiggneta wymagany wiek i jest
sprawna pod wzgledem fizycznym i psychicznym oraz spetnia jeden z nastepujacych
warunkow:

1) posiada umiejetnosc¢ kierowania pojazdem w sposob niezagrazajacy bezpieczenstwu,
nieutrudniajacy ruchu drogowego i nienarazajgcy kogokolwiek na szkode oraz odpowiedni
dokument stwierdzajacy posiadanie uprawnienia do kierowania pojazdem;

2) odbywa w ramach szkolenia nauke jazdy;
3) zdaje egzamin panstwowy.

4. Osoba, ktéra ukonczyta 18 lat, nie jest obowigzana do posiadania dokumentu
stwierdzajgcego posiadanie uprawnienia do kierowania rowerem, wdzkiem rowerowym
lub pojazdem zaprzegowym.

4a. Osoba w wieku ponizej 18 lat kierujaca rowerem, nieposiadajgca wymaganego
dokumentu stwierdzajgcego posiadanie uprawnienia do kierowania rowerem, moZze
poruszac sie po drogach publicznych, strefach ruchu i strefach zamieszkania na zasadach
okreslonych w Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
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Uzasadnienie:

Przy pozostawieniu obowigzku posiadania uprawnien do kierowania rowerem dla
dzieci w wieku do 18 lat, nalezy wpisaé¢ w Ustawie odniesienie do warunkéw, o ktérych
bedzie mowa w nowym art. 43 ust. 4 Ustawy prawo o ruchu drogowym.

Uwaga! W zwigzku z trwajgcym vacatio legis dla Ustawy z dnia 17 paZdziernika
2025 r. 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz.U.
2025 poz. 1676)%¢, ktéra podwyzsza m.in. minimalny wiek do kierowania hulajnoga
elektryczng i urzadzeniem transportu osobistego, ponizej znajduje sie propozycja w
odniesieniu do zmian, ktdre wejda w zycie od 3 marca 2026 r.:

Dotychczasowy zapis:
Art. 8. 1. Wymagany minimalny wiek do kierowania wynosi:
1) 14 lat - dla pojazdoéw okreslonych w prawie jazdy kategorii AM;
2) 16 lat - dla pojazddw okreslonych w prawie jazdy kategorii A1, B1iT;
10) 10 lat - dla roweru; hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu osobistego;

11) 17 lat—dla roweru wieloosobowego, roweru lub wdzka rowerowego przewozagcych inng
osobe;

Tres¢ art. od dnia 3 marca 2026 r.:
Art. 8. 1. Wymagany minimalny wiek do kierowania wynosi:
1) 14 lat - dla pojazddw okreslonych w prawie jazdy kategorii AM;
2) 16 lat - dla pojazddw okreslonych w prawie jazdy kategorii A1, B1iT;
10) 10 lat - dla roweru;
10a) 13 lat - dla hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu osobistego;

11) 17 lat—dla roweru wieloosobowego, roweru lub wdzka rowerowego przewozagcych inng
osobe;

Zmiana na - usuniecie pkt 10:
Art. 8. 1. Wymagany minimalny wiek do kierowania wynosi:
1) 14 lat - dla pojazddw okreslonych w prawie jazdy kategorii AM;
2) 16 lat - dla pojazddw okreslonych w prawie jazdy kategorii A1, B1iT;

+6)-10tat—cdtarowera;

2 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20250001676 (dostep: 14.12.2025.)
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10a) 13 lat - dla hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu osobistego;

11) 17 lat—dla roweru wieloosobowego, roweru lub wdzka rowerowego przewozgcych inng
osobe;

Uzasadnienie:

Minimalny wiek do kierowania rowerem nie wystepuje w przepisach wiekszosci
krajéw w Europie. W polskich warunkach zapis ten, méwiagcy o wieku 10 lat, powoduje
szereg problemow zwigzanych z jazdg na rowerze wsréd dzieci, a takze uniemozliwia
prowadzenie naukijazdy w ruchu drogowym. Usuniecie z Ustawy wskazania minimalnego
wieku do kierowania rowerem, w potaczeniu z nowym art. 3 ust. 4a i przepisami
art. 43 ust. 4 Ustawy prawo o ruchu drogowym pozwoli ha usuniecie wszystkich barier.

Dotychczasowy zapis:
Art. 17
2. Karte rowerowg moze uzyskacé osoba, ktora:
1) osiggneta wymagany minimalny wiek;
Zmiana na:
Art. 17
2. Karte rowerowg moze uzyskac osoba, ktora:
1) osiggneta wiek 9 lat;
Uzasadnienie:

Z uwagi na usuniecie z art. 8 ust. 1 pkt 10 minimalnego wieku do kierowania
rowerem wynoszgcego 10 lat, nalezy literalnie wskaza¢ minimalny wiek do uzyskiwania
karty rowerowej. Obecnie wiekszos$¢ dzieci uzyskuje jg dtugo po 10 urodzinach, nawet
i 1,5 roku pdzniej, jednak w wyjgtkowych sytuacjach zdarza sie, ze dziecko w klasie IV
szkoty podstawowej, ktdére poszto do szkoty jako 6-latek, nie moze przystapic
do egzaminu, jezeli wypadnie on tuz przed 10 urodzinami. Zmiana zapisu nie zmienia
nic w przypadku starszych dzieci, rozwigzuje jednoczes$nie problem dzieci mtodszych.

Przysztos¢ karty rowerowej

Jedna z kluczowych decyzji, ktdérg nalezy podja¢ w zwigzku z reformg systemu
edukacji rowerowej, jest ta dotyczaca pozostawienia lub zlikwidowania karty rowerowej.
W wielu srodowiskach nazywana pierwszym prawem jazdy, ma w mysl przepisow
stanowi¢ potwierdzenie posiadania kompetencji do poruszania sie rowerem w ruchu
drogowym.
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Obowigzek posiadania uprawnien do kierowania rowerem w polskim wydaniu jest
rozwigzaniem prawie niespotykanym na Swiecie, gdzie jazda na rowerze po prostu jest
dopuszczona na ogélnych zasadach ruchu drogowego, tak jak poruszanie sie pieszo.
Dodatkowo prawne uregulowanie minimalnego wieku do jazdy rowerem i powigzanie
go z obowigzkiem posiadania karty rowerowej powoduje szereg negatywnych
konsekwencji opisanych wczesniej w niniejszym dokumencie.

W ocenie autoréw opracowania, wielu osdb zajmujgcych sie edukacja rowerowa
w ruchu drogowym, a takze 3/4 osob, ktére wypetnity ankiete, obowigzek posiadania karty
rowerowej powinien docelowo zostaé zniesiony, przy jednoczesnym skupieniu sie na
nauke prawdziwych umiejetnosci jazdy rowerem w ruchu drogowym.

Bioragc pod uwage oczywisty fakt, ze nie jest mozliwe w krétkim okresie stworzenie
ogoélnokrajowego systemu, zapewniajgcego kazdemu uczniowi w Polsce mozliwosc¢
udziatu w zajeciach praktycznych w ruchu drogowym, zaproponowane zmiany w Ustawie
prawo o ruchu drogowym oraz Ustawie o kierujgcych pojazdami majg za zadanie
zmniejszy¢ skutki opisanych wczesniej konsekwencji obowigzku posiadania karty
rowerowej, przy zachowaniu tego dokumentu.

Czy Pana/Pani zdaniem nalezy znies¢ obowigzek posiadania uprawnien do
kierowania rowerem do 18 roku zycia (tj. karta rowerowa) i jednoczesnie
potozy¢ nacisk na nauke umiejetnosci jazdy rowerem w ruchu drogowym, tak
jak ma to miejsce w wiekszosci krajow w Europie?

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak

@ Raczej tak
Raczej nie

@ Zdecydowanie nie

@ Nie mam zdania

Dziatanie lla —zmiany w Rozporzgdzeniu w sprawie uzyskiwania karty

rowerowej
Z uwagi na obecny charakter Rozporzagdzenia, w szczegélnosci liczne zapisy
dotyczgce egzaminowania 0sdb szkolonych nie bedgcych uczniami szkoty podstawowej,

wymagana jest kompleksowa zmiana wiekszosci zapiséw lub tez uchylenie
Rozporzadzeniai opcjonalnie opracowanie nowego od podstaw.
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Po wprowadzeniu zmian w Ustawie prawo o ruchu drogowym oraz Ustawie
o0 kierujgcych pojazdami, tj. umozliwieniu jazdy rowerem w ruchu drogowym bez
uprawnien pod opieka innych osdb, przy obecnych zapisach 8 21 ust. 1 realizacja
egzaminu na karte rowerowag w ruchu drogowym bedzie juz prawnie mozliwa. Jednakze w
celu podkreslenia tego faktu, zasadne jest wprowadzenie ponizszej zmiany:

Dotychczasowy zapis:
§ 21. 1. Egzamin dla uczniéw szkoty podstawowej sktada sie z czesci:
1) teoretycznej — uwzgledniajgcej tresci, o ktérych mowa w art. 41 ust. 1 ustawy;

2) praktycznej — przeprowadzonej w miejscu wyznaczonym przez dyrektora szkoty
podstawowej, umozliwiajgcym sprawdzenie niezbednych umiejetnosci praktycznych.

Dodanie ust. 1a:

1a. Egzamin w czeSci praktycznej o ktorym mowa w ust. 1 pkt. 2 moze by¢ przeprowadzany
na drodze publicznej, strefie zamieszkania lub strefie ruchu na zasadach okreslonych w
ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami oraz ustawie z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Dziatanie lll - zmiana Podstawy programowej dla szkot podstawowych

Trwajace prace nad zmiang podstawy programowej w ramach Reforma26 Kompas
Jutra?” znajduja sie aktualnie na etapie konsultacji spotecznych. Udostepnione projekty
rozporzadzen pozwalajg na petng analize tresci podstawy programowe] dla szkét
podstawowych, ktéra ma wejs$¢ w zycie od wrzesnia 2026 roku.

W przypadku wychowania komunikacyjnego i edukacji rowerowej, tre$¢ zostata
w istotny sposoéb zmniejszona, w dalszym ciggu nie ma tam elementéw praktycznej jazdy
rowerem w ruchu drogowym, natomiast przygotowanie uczniow do uzyskania karty
rowerowej zostato oznaczone jako fakultatywne.

Propozycja zmian przygotowanych dla MEN przez Instytut Badan Edukacyjnych
w zakresie klas I-lll (edukacja wczesnoszkolna) od 2026 roku:

I ETAP EDUKACYINY (KLASY I-11l) - EDUKACJA WCZESNOSZKOLNA
Oczekiwane efekty uczenia sie

10. Wychowanie fizyczne:

1) aktywnoSc fizyczna i bezpieczeristwo. Uczen:

f) stosuje zasady bezpiecznego poruszania sie pieszo, na rowerze, hulajnodze i rolkach;
zna gtowne znaki drogowe — modut bezpieczeristwo i obrona,

27 https://reforma26.men.gov.pl (dostep: 15.12.2025.)
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Zapis bez uwag.

Propozycja zmian przygotowanych dla MEN przez Instytut Badan Edukacyjnych
w zakresie klas IV-VIll (edukacja wczesnoszkolna) od 2026 roku dla zajeé praktyczno-
technicznych (nowa nazwa przedmiotu technika):

ZAJECIA PRAKTYCZNO-TECHNICZNE
Cele nauczania

8. Przygotowanie do odpowiedzialnego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym,
z uwzglednieniem obstugi i konserwacji roweru, w tym przygotowanie do egzaminu na
karte rowerowa.

Zapis bez uwag.

Specyfika i struktura przedmiotu

8. Wychowanie komunikacyjne — obejmuje przygotowanie ucznia do bezpiecznego
poruszania sie w ruchu drogowym, znajomos¢ zasad ruchu drogowego i znakéw
drogowych dotyczacych pieszych i rowerzystow oraz budowy, eksploatacji i konserwacji

roweru.

Zapis bez uwag.

Najwazniejszym wyrdznikiem zaje¢ praktyczno-technicznych jest to, ze stanowig one
unikalna przestrzen w edukacji szkolnej, w ktdrej uczniowie nabywaja realne umiejetnosci
techniczne, rozwijajg kreatywnosc¢ i ucza sie dziatania poprzez praktyke. Cechg szczegélna
zajec jest integracja wiedzy z roznych dziedzin w dziataniu praktycznym, co pozwala
uczniom lepiej rozumie¢ otaczajacy swiat i przygotowuje ich do codziennego Zzycia.
Kluczowe wyrdzniki szczegotowe przedmiotu to:

1) praktycznosé i uzytecznosSc¢ dziatan —uczniowie wykonuja konkretne zadania techniczne
z zastosowaniem narzedzi, materiatow i urzgdzen obecnych w ich codziennym otoczeniu
(szkota, dom, sSrodowisko lokalne), uczac sie poprzez dziatanie i rozwijajac umiejetnosci
praktyczne, m.in. funkcjonowanie w ruchu drogowym;

4) bezpieczeristwo jako umiejetnos¢é techniczna - obejmuje opanowanie zasad
bezpiecznego postugiwania sie narzedziami i urzadzeniami oraz funkcjonowania w
Srodowisku technicznym, w tym w ruchu drogowym, rozpoznawania zagrozern oraz
stosowania srodkdw ochrony osobistej. Jest integralnym elementem wszystkich dziatan

technicznych;

Zapis bez uwag.
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Oczekiwane efekty uczenia sie
8. Bezpieczne i odpowiedzialne uczestnictwo w ruchu drogowym. Uczern:

1) interpretuje zasady ruchu drogowego podczas poruszania sie pieszo, rowerem lub
hulajnogag oraz rozpoznaje | wtasciwie reaguje na znaki i sygnaty drogowe w rdéznych
sytuacjach komunikacyjnych — modut bezpieczenstwo i obrona;

2) charakteryzuje etyczne aspekty uczestniczenia w ruchu drogowym, w tym szanuje
innych uczestnikow ruchu drogowego i promuje zachowania sprzyjajgce bezpieczenstwu
— modut bezpieczeristwo i obrona;

3) wyjasnia warunki dopuszczenia do uczestnictwa w ruchu drogowym kierujgcego
rowerem, hulajnoga elektryczna lub urzgdzeniem transportu osobistego, uwzgledniajac
przepisy prawa i wymagania bezpieczeristwa — modut bezpieczeristwo i obrona;

4) podejmuje decyzje dotyczgce pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach, kierujgc sie
przepisami i zasadami bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym - modut
bezpieczenstwo i obrona;

5) wyjasnia sposdb zachowania sie w miejscu wypadku drogowego, potrafi udzieli¢
pierwszej pomocy oraz potrafi przekaza¢ odpowiednim stuzbom informacje o wypadku —
modut bezpieczenstwo i obrona;

6) omawia budowe roweru i wyjasnia zasady dziatania jego poszczegdlnych uktadow w
kontekscie bezpieczenstwa i eksploatacji — modut bezpieczeristwo i obrona;

7) opisuje obowigzkowe | zalecane wyposazenie roweru zgodne z obowigzujgcymi
przepisami Prawa o ruchu drogowym — modut bezpieczenstwo i obrona;

8) omawia zasady eksploatacji i konserwacji roweru oraz kontroluje i reguluje elementy
roweru wptywajgce na bezpieczeristwo jazdy — modut bezpieczenstwo i obrona;

9) poréwnuje koszty zakupu, eksploatacji i konserwacji roweru z innymi Srodkami
transportu oraz analizuje korzysci finansowe i zdrowotne wynikajace z codziennego
korzystania z roweru — modut ekonomiczno-finansowy;

10) charakteryzuje zagrozenia wynikajgce z niewtasciwego zachowania w ruchu
drogowym, w tym wptyw predkosci, alkoholu, srodkéw odurzajgcych i korzystania z
telefonu podczas jazdy — modut bezpieczeristwo i obrona;

11) przygotowuje sie do egzaminu na karte rowerowa (fakultatywnie) — modut

bezpieczenstwo i obrona.

Uwagi: zamiana ,,2) zna i rozumie najczestsze przyczyny wypadkdw, rozpoznaje
typowe niebezpieczne sytuacje na drodze, umie wtaSciwie oceni¢ ryzyko jazdy,
charakteryzuje etyczne aspekty uczestniczenia w ruchu drogowym, w tym szanuje innych
uczestnikdw ruchu drogowego i promuje zachowania sprzyjajace bezpieczenstwu, -
modut bezpieczeristwo i obrona”; usuniecie zapisu ,,(fakultatywnie)” z pkt. 11.
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Wymagania dotyczgce doswiadczen edukacyjnych
Uczen w trakcie nauki w klasach IV-VI:

5) samodzielnie lub w grupie przeprowadza przeglad techniczny roweru szkolnego lub
przyprowadzonego przez ucznia. Przeglad obejmuje sprawdzenie wyposazenia
obowigzkowego wynikajgcego z przepisOw prawa oraz stanu i dziatania podstawowych
uktadoéw roweru. W miare mozliwosci uczen wykonuje niezbedne naprawy i regulacje;

7) pracujgc w grupie przygotowuje zajecia dotyczgce bezpiecznego poruszania sie w ruchu
drogowym dla dzieci przedszkolnych lub uczniéw klas I-lll. Doswiadczenie realizowane
jest w klasie V lub VI.

Zapis bez uwag.

Warunki i sposob realizacji podstawy programowej zaje¢ praktyczno-technicznych

W ramach wychowania komunikacyjnego zaleca sie wyposazenie pracowni W rowery,
kaski, kamizelki odblaskowe, modele znakdéw drogowych. Zajecia dotyczace
bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ prowadzone w pracowni szkolnej,
szkolnym terenie sportowo-rekreacyjnym, w miejscach wytypowanych jako bezpieczne,
np. w miasteczkach ruchu drogowego.

Zmiana zapisu na:

Warunki i sposob realizacji podstawy programowej zaje¢ praktyczno-technicznych

W ramach wychowania komunikacyjnego zaleca sie wyposazenie pracowni W rowery,
kaski, kamizelki odblaskowe, modele znakdéw drogowych. Zajecia dotyczace
bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ prowadzone w pracowni szkolnej,
szkolnym terenie sportowo-rekreacyjnym, w miejscach wytypowanych jako bezpieczne,
np. w miasteczkach ruchu drogowego.

W celu rozwijania umiejetnosci jazdy rowerem uczniowie moga bra¢ takze udziat w
zajeciach praktycznych realizowanych w rzeczywistym ruchu drogowym na zasadach
wynikajacych z przepisow ustawy prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o
kierujacych pojazdami. Zajecia te moga odbywac sie rowniez w ramach innych lekcji,
przede wszystkim wychowania-fizycznego.

Powyzszy zapis ma fundamentalne znaczenie dla motywacji oraz zaangazowania
szkét i nauczycieli, przy petnym wsparciu zewnetrznych edukatoréw, do wprowadzania
i rozwijania praktycznej edukacji rowerowej w ruchu drogowym. Zajecia takie bedg mogty
by¢ realizowane zaréwno przed jak i po egzaminie na karte rowerowa.
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Zapisy dotyczace ruchu rowerowego znajdujg sie réwniez w podstawie
programowej dla wychowania fizycznego oraz edukacji zdrowotne;j:

WYCHOWANIE FIZYCZNE
Wymagania dotyczgce doswiadczen edukacyjnych
Doswiadczenia edukacyjne w ramach wychowania fizycznego sa realizowane w formie:

5) podejmowania dziatan na rzecz promocji aktywnosSci fizycznej, tj. uczen przynajmniej
raz w kazdym roku szkolnym wspdtorganizuje dziatania promujace aktywnosc¢ fizyczna w
spotecznosci szkolnej lub lokalnej, takie jak wycieczki rowerowe, spacery integracyjne,
akcje charytatywne zwigzane z aktywnosScig fizyczna, kampanie informacyjne na temat
zdrowego stylu zycia czy spotkania z osobami lub instytucjami dziatajacymi lokalnie na
rzecz zdrowia, aktywnosci fizycznej lub sportu; w ramach tego doswiadczenia uczen
rozwija kompetencje spoteczne, organizacyjne i komunikacyjne;

Zapis bez uwag.

EDUKACJA ZDROWOTNA
Klasy VIl i Vil
3. Aktywnosé fizyczna.

Pytanie wiodagce: Jak promowac aktywny styl zycia, zastepowac bezruch ruchem,
korzystac z aktywnego transportu oraz podejmowac aktywnosc fizyczna, aby zapobiegac
chorobom?

Uczen:

4) zastepuje bezruch ruchem w codziennych czynnosSciach (np. wybiera schody zamiast
windy) oraz systematycznie korzysta z aktywnego transportu (np. chodzenie pieszo, jazda
na rowerze); uzasadnia znaczenie aktywnego stylu ZzZycia dla zdrowia fizycznego,
psychicznego oraz Srodowiska naturalnego;

Zapis bez uwag.

Wprowadzenie zaproponowanych zapiséw po pierwsze po raz pierwszy w historii
wprowadzi pojecie praktycznej edukacji rowerowej w ruchu drogowym do podstawy
programowej, a po drugie jednoznacznie bedzie informowad, ze realizacja tych zajeé
moze stanowi¢ element systemu edukacji w Polsce. Odniesienie w podstawie
programowej do zaje¢ w ruchu drogowym pozwoli takze na ujecie tych tresci w nowych
podrecznikach.

W ramach pierwszego etapu zmian systemu edukacji rowerowej realizacja tych
zajec bedzie ujeta jako dziatanie fakultatywne.
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Dziatanie IV - Realizacja zaje¢ praktycznych i egzaminéw w ruchu
drogowym

Zajecia praktyczne w ruchu drogowym dla ucznidow posiadajgcych karte rowerowa
sg realizowane od wielu lat w oparciu o ogoélne przepisy ruchu drogowego.
Po wprowadzeniu proponowanych zmian w Ustawie prawo o ruchu drogowym oraz
Ustawie o kierujgcych pojazdami ich realizacja bedzie mozliwa takze dla uczniéw przed
uzyskaniem uprawnien do kierowania rowerem, w tym klas I-lll, o zréznicowanych
poziomach trudnosci.

Zdecydowana wiekszo$¢ osd6b w ankiecie, ponad 96%, wskazata, ze ta forma
edukacji powinna zostac dostepna w szkotach podstawowych w Polsce.

Czy Pana/Pani zdaniem zajecia w ruchu drogowych i nauka umiejetnosci
bezpiecznej jazdy rowerem powinny by¢ dostepne dla uczniéw we wszystkich
szkotach w Polsce?

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak

@ Raczej tak
Raczej nie

@ Zdecydowanie nie

@ Nie mam zdania

Zajecia praktyczne w ruchu drogowym realizowane przez organizacje rowerowe
réznig sie nieco miedzy sobg, przede wszystkim czasem i zakresem tematycznym.
Optymalna dtugosc¢ zajec W  wersji podstawowej to 3x45 min.,
a w przypadku realizacji catego pakietu rowerowego grupy dla ucznidw moze wynosic¢
nawet i 6x45 min.

Realizacja zaje¢ przez nauczycieli, pomijajgc kwestie wczesniejszego
przeszkolenia, moze zapewni¢ realizacje programu na poziomie danej szkoty
podstawowej. W  przypadku treneréw  zewnetrznych, z zapewnionym
finansowaniem regularnych dziatan (wynagrodzenia, koszty dojazdu, inne koszty),
uwzglednieniem logistyki organizacji grupy przez szkote i wptywu warunkéw pogodowych,
jeden trener w ciggu roku kalendarzowego (wiosna-jesien) jest w stanie przeprowadzi¢
100-150 zajeé¢ praktycznych w ruchu drogowym w wymiarze 3x45 min. W przypadku
trenerow pracujgcych okazjonalnie, moze to by¢ liczba 10-30 zaje¢ praktycznych w skali
roku.
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Z uwagi na bardzo matg liczbe treneréw realizujgcych obecnie w Polsce zajecia
praktyczne, a takze nieobecnos¢ tej formy edukacji na poziomie dziatan wtasnych szkét,
nie jest mozliwe obecnie oszacowanie proporcji w jakiej zajecia te bytyby realizowane
docelowo (przez nauczycieli, treneréw pracujgcych w trybie ciggtym, treneréw
pracujgcych w trybie okazjonalnym).

Tym niemniej, zaktadajac w pierwszych latach zmian w systemie edukacji
obecnos¢ srednio dwoch trenerow pracujgcych w trybie ciagtym na kazde
z 16 wojewddztw, da to efekt w postaci przeprowadzenia ok. 3200 do 4800 zajec
praktycznych w ruchu drogowym. Przy sredniej liczbie 11 ucznidw biorgcych udziat
w zajeciach, liczba przeszkolonych w tym trybie bedzie wynosita pomiedzy 35 a 53 tysiecy.
Jest to niecate 15% wszystkich ucznidéw na poziomie klasy IV.

Coroczne zwiekszanie liczby treneréw oraz szkolenie nauczycieli pozwoli
w perspektywie 10-15 lat na objecie programem praktycznej edukacji rowerowej w ruchu
drogowym wszystkich uczniéw w Polsce, ktérych rodzice wyrazaja zgode na udziat

w zajeciach.

Fot. 24 - Indywidualne ¢wiczenia na skrzyZowaniach podczas zajec praktycznych to najlepsza nauka zasad bezpiecznej
jazdy w ruchu drogowym
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Najwiekszym wyzwaniem we wdrazaniu zaje¢ sg szkoty wiejskie, potozone
w oddaleniu od wiekszych miejscowosci posiadajacych wzglednie rozbudowang sieé
drég i infrastruktury rowerowej. W przypadku realizacji zaje¢ w wymiarze catodziennym,
mozliwe bedzie wydtuzenie trasy i dojazd rowerami do potozonych dalej miejsc lub tez
skorzystanie np. zdostepnych w gminach autobuséw szkolnych, z zabezpieczeniem takze
transportu roweréw.

Szczegotowe informacje i materiaty dotyczace zaje¢ praktycznych w ruchu
drogowym zostaty opisane w Poradniku Praktyczna edukacja rowerowa w ruchu
drogowym, dostepnym na stronie www.edukacjarowerowa.pl/poradnik.

Egzaminy rowerowe w ruchu drogowym to najskuteczniejsza forma sprawdzania
umiejetnosci jazdy rowerzystéw w ruchu drogowym. W przeciwienstwie do egzaminéw
na karte rowerowg odbywa sie on na ulicach, uczniowie poruszajg sie z normalnymi
predkosciami 10-20 km/h, a odlegtosci pomiedzy kolejnymi manewrami sg wreszcie
miarodajne.

Trasa egzaminu rowerowego liczy ok. 2-3 km i obejmuje rézne rozwigzania
infrastruktury drogowej i rowerowej, w szczegélnosci skrety w lewo, wtaczanie sie
do ruchu, przejazdy dla rowerdw, linie zatrzymania STOP i inne, jezeli tylko sg dostepne.

Ocenag ucznidéw zajmuja sie przeszkoleni wczesniej nauczyciele, wolontariusze lub
rodzice, stojacy na punktach kontrolnych. Kazdy punkt to jedna ocena, aich sumaz 7-10
punktéw daje tgczng ocene z egzaminu: pozytywna, pozytywna z uwagami, negatywna.

Jezeli uczen robigc skret w lewo nie obrdéci gtowy, wymusi pierwszenstwo
wtgczajgc sie do ruchu, nie zatrzyma na linii STOP itp. zostanie to odnotowane w karcie
oceny.

Egzaminy w ruchu drogowym, organizowane dla uczniéw posiadajgcych karte
rowerowa, w Lublinie odbywajag sie regularnie od 2018 roku, tj. pierwszego tego typu
egzaminu w Polsce. Drugim osrodkiem, w ktérym model holenderski jest realizowany jest
Wroctaw. W 2025 roku po raz pierwszy odbyt sie on réwniez w Swidniku k/Lublina.

Egzaminy odbywaja sie w okolicy szkoty, do ktdrej uczeszczajg uczniowie.
W duzych miastach dostepnosé infrastruktury drogowej i rowerowej jest wzglednie dobra,
w przeciwienstwie do mniejszych miejscowosci i wsi.

Z powyzszego powodu jednym z filaréw Koncepcji jest rozpoczecie tworzenia
specjalnych tras przeznaczonych na potrzeby egzamindéw w ruchu drogowym, co najmnie;j
na poziomie miast powiatowych, do ktérych mogtyby przyjezdzaé¢ grupy ucznidéw
z okolicznych miejscowosci. Ten punkt zostat szerzej opisany w Dziataniu VI.
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Fot. 25 - Egzamin rowerowy w ruchu drogowym w Lublinie. Uczen odpowiednio wczesnie wystawia reke, gdyz bedzie
skrecac w lewo. Poprawnos¢ manewru zostanie odnotowana w arkuszu ocen wg numeréw na kamizelkach

Fot. 26 - Grupa uczniow przed rozpoczeciem egzaminu w ruchu drogowym. W odstepach ok. 2 min. beda wyjezdzac ze
szkoty i pokonywac trase w ruchu drogowym
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Dziatanie V - Stworzenie systemu szkolenia dla nauczycieli
i zewnetrznych treneréw

Osiggniecie efektu skali oraz realizacja zaje¢ praktycznych i egzaminéw
rowerowych w ruchu drogowym dla uczniéw w catej Polsce bedzie mozliwe tylko
w przypadku stworzenia nowoczesnego systemu szkolenia dla nauczycielii zewnetrznych
trenerow.

Obecnie przygotowanie do egzaminu oraz egzaminowanie na karte rowerowa
prowadza przede wszystkim nauczyciele techniki. Wielu z nich nie jest aktywnymi
rowerzystami, co wynika z przyczyn zdrowotnych, wieku, braku mozliwosci dojazdu
do szkoty rowerem (duze odlegtosci, praca w kilku szkotach - zwtaszcza na wsiach) lub
po prostu braku ,czucia” roweru. Z powyzszego powodu juz podczas obecnie
realizowanych zajeé¢ praktycznych w ruchu drogowym czesto udziat w nich biorg
»rowerowi” nauczyciele od innych przedmiotow, zwtaszcza wychowania fizycznego.

Dlatego tez nowy system edukacji powinien by¢ skierowany do zainteresowanych
nauczycieli, gotowych podja¢ sie realizacji zaje¢ w ruchu drogowym, jednak bez Scistego
powigzania z przedmiotem, ktérego ucza w szkole. Réwnoczes$nie nie oznacza to,
ze nieaktywni rowerowo nauczyciele techniki (wychowania komunikacyjnego) powinni
zosta¢ pozbawieni tej mozliwosci. W ramach teoretycznych zaje¢ w Kklasie,
po usprawnieniu szkolen obecnie realizowanych w WORD-ach, bedg oni przygotowywacé
ucznidw, ktdrzy pdzniej zostang ,,przejeci” przez nauczycieli od zaje¢ praktycznych lub
trenerow zewnetrznych.

Ze wszystkich spotkan z nauczycielami, zarobwno w ramach opracowywania
niniejszego dokumentu jak i wczesniejszych warsztatow jednoznacznie wynika, ze wiele
szkét bedzie potrzebowato wsparcia ze strony zewnetrznych treneréw, ktérzy beda
prowadzi¢ w nich zajecia w ruchu drogowym, tak jak sg one obecnie prowadzone przez
trenerow organizacji rowerowych.

Podziat catego systemu szkolenia na bloki tematyczne o réznym poziomie
zaawansowania zwiekszy liczbe osdb (nauczycieli, treneréw), mogacych z wtasnej
inicjatywy aktywnie wtgczy¢ sie w edukacje rowerowa w szkotach podstawowych,
zdejmujac z nich presje np. obowigzkowego wyjezdzania z grupa na ulice, a pozostawiajgc
do realizacji inne wazne elementy realizowane przed czescig w ruchu drogowym.

Podobnie jak w przypadku zaje¢ praktycznych, blisko 96% ankietowanych
wskazato rowniez na potrzebe stworzenia systemu szkolenia dla oséb prowadzacych
edukacje w ruchu drogowym. Jest to oczywiste, gdyz wysoka jakos¢ zaje¢ rowerowych i
zapewnienie im wysokiego poziomu bezpieczehnstwa moze zrealizowaé tylko
odpowiednio przygotowana kadra nauczycieli i treneréw.
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Czy Pana/Pani zdaniem powinien powsta¢ w Polsce zintegrowany i spojny
system szkolenia nauczycieli i trenerow prowadzgcych zajecia praktyczne w
ruchu drogowym dla uczniéw?

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak

® Raczej tak
Raczej nie

@ Zdecydowanie nie

@ Nie mam zdania

Program szkolenia

Realizowane w Polsce dziatania dotyczgce praktycznej edukacji rowerowej

w ruchu drogowym oparte byty na indywidualnych doswiadczeniach treneréw organizacji

rowerowych, a nastepnie testowaniu réznych modeli edukacyjnych w ruchu drogowym

z uczniami uczestniczacymi w zajeciach. Z tego wzgledu nie ma obecnie opracowanego

jednolitego programu szkolenia kadr, zaréwno nauczycieli jak i trenerdw.

Docelowy program szkolenia powinien sktadaé sie z zajeé teoretycznych oraz

zajec¢ praktycznych w ruchu drogowym i obejmowacé m.in. takie zagadnienia jak:

Dziecko na rowerze w ruchu drogowym, uwarunkowania prawne.
Rower jako pojazd w ruchu drogowym.
Przepisy ruchu drogowego i oznakowanie.

aprowbn=

uczestniczenia w ruchu drogowym.

Znaczenie praktycznej edukacji rowerowej dla bezpieczenstwa dzieci na drodze.
Rozumienie znaczenia pojec tj. zagrozenie, ryzyko, niebezpieczenstwo podczas

6. Rozumienie zachowan dzieci na rowerze oraz innych uczestnikdbw w ruchu

drogowym pod wzgledem bezpieczenistwa ruchu.

7. Infrastruktura drogowa i rowerowa, jej wptyw na bezpieczenstwo dzieci w ruchu

drogowym i podczas zaje¢ praktycznych.
8. Planowanie trasy na zajecia praktyczne.
9. Podstawy serwisowania i naprawy roweréw.
10. Organizacja grupy ucznidow, uwarunkowania formalne.
11. Cwiczenia koordynacyjne przed wyjazdem na ulice.
12. Zasady jazdy w grupie/kolumnie rowerzystéw.
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13.
14.

15.

16.
17.

18.
19

Postoje na trasie, omawianie sytuacji na drodze, skuteczna komunikacja z grupa.
Zasady organizacji i prowadzenia éwiczen indywidualnych na skrzyzowaniach i
infrastrukturze rowerowej.

Cwiczenia indywidualne: jazda na zasadach ogélnych po jezdni, skrzyzowanie
réwnorzedne, skrzyzowanie z pierwszenstwem tamanym, jazda na wprost, skret w
prawo, skret w lewo, jazda srodkiem pasa ruchu na matym rondzie, przejazdy dla
roweréw, kontraruch i kontrapasy rowerowe, wtgczanie sie do ruchu, zawracanie,
przejazdy kolejowe i in.

Komunikacja werbalna z uczniami podczas ¢wiczen, korygowanie bteddw.
Egzamin rowerowy w ruchu drogowym, przygotowanie i zabezpieczenie trasy,
ocena zachowan ucznidw.

Bezpieczenstwo podczas zajeé, reagowanie w nagtych sytuacjach.

. Pierwsza pomoc przedmedyczna.

Powyzsza lista nie wyczerpuje zagadnienia i stanowi punkt wyjscia do docelowego

ksztattu programu szkoleniowego dla trenerdw i nauczycieli. Szacunkowy czas szkolenia

powinien wynosi¢ co najmniej 30 godzin zaje¢ w trybie podstawowym do nawet

100 godzin w trybie zaawansowanym, z uwzglednieniem certyfikatow potwierdzajacych

posiadanie rzeczywistych kompetenciji.

Niezwykle waznym elementem szkolenia bytby takze udziat uczestnikow

w egzaminie rowerowym w ruchu drogowym, ktéry odbywa sie kazdego roku w Holandii.

Przy sporzadzaniu programu szkolenia oraz wszystkich dziatan zwigzanych

z przygotowaniem merytorycznym kadry szkoleniowej warto jest skorzysta¢ z dostepnych

materiatow, w tym:

1.

Zapisow kwalifikacji rynkowej Edukowanie dzieci i mtodziezy w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji,
przygotowanych przez Instytut Transportu Samochodowego?.

Monografii Dzieci w ruchu drogowym autorstwa dr Anety Wnuk z Instytutu
Transportu Samochodowego, sktadajgcej sie z 4 zeszytow dotyczacych:
Wspotczesnego rozumienia wychowania komunikacyjnego; Omodwienia badan
Swiatowych i wtasnych dotyczgcych zachowan mtodych uczestnikéw ruchu;
Propozycji rozwigzan edukacyjnych dla mtodych uczestnikow ruchu
i prowadzgcych zajecia z wychowania komunikacyjnego; Prognozowania zagrozen
i ryzyka sprzyjajacych wypadkom drogowym z udziatem dzieci i mtodziezy?°.
Opracowania Nauczyciel wychowania komunikacyjnego wobec wspdtczesnych
wyzwan zawodowych i problemdw bezpieczenstwa ruchu drogowego autorstwa
dr Anety Wnuk z Instytutu Transportu Samochodowego.

28 https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WMP20230000046 (dostep: 15.12.2025r.)
2 https://obserwatoriumbrd.pl/publikacjeinne/ (dostep: 15.12.2025+.)
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4. Tresci zawartych w opracowaniu Fundacji Mobilnosci Aktywnej Praktyczna
edukacja rowerowa w ruchu drogowym. Poradnik dla nauczycieli i nie tylko*.

5. Fotorelacji z zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym 2z uczniami szkot
podstawowych prowadzonych w ramach kampanii Edukacja Rowerowa 2.0%'.

6. Tresci opracowanych w ramach projektu Rowerowa Szkota®.

Dziatanie VI - Trasy do nauki i egzaminowania w ruchu drogowym

Podstawowa docelowg formag przeprowadzania egzaminow praktycznych w ruchu
drogowym powinny by¢ specjalnie wyznaczone w tym celu trasy egzaminacyjne,
obejmujace przekrojowe rozwigzania z zakresu infrastruktury drogowej i rowerowej
w formie zamknietej petli.

Nalezy zatozyé, ze w skali ogélnopolskiej trasy egzaminacyjne beda wyznaczone
CcO najmniej na poziomie miast powiatowych, a takze w miejscowosciach nie bedacych
siedzibg powiatu, o ile wistoty sposdéb utatwi to szkotom i uczniom uczestnictwo w nauce
i egzaminie.

Obecnie w Polsce znajduje sie 314 powiatow oraz 66 miast na prawach powiatu,
jednak w przypadku duzych miast niezbedne bedzie przygotowanie dodatkowych tras
egzaminacyjnych.

Ze wzgledu na duze réznice w topografii miast, uktadach drogowych, specyfice
zabudowy, zrealizowanie jednolitego dla catego kraju zestawu rozwigzan
infrastrukturalnych na kazdej z tras bedzie trudne lub nawet niemozliwe. Dlatego tez
niezbedne jest przyjecie okreslonego minimum rozwigzan, na ktérych uczniowie bedg
mogli sie szkoli¢, a podczas egzaminu podlegac przekrojowej ocenie.

Przygotowanie tras pod egzaminy bedzie wymagato Scistej wspotpracy wielu
jednostek samorzadu terytorialnego — urzedéw miast i gmin, zarzadcow drég, lokalnych
komend policji lub nawet Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, gdyz wszelkie
zmiany w organizacji ruchu drogowego lub prace budowlane beda wymagaty
opracowania projektow zmiany istniejgcej organizacji ruchu drogowego oraz naktadow
finansowych na ich wdrozenie. Scista wspoétpraca bedzie szczegdlnie wazna
w miejscowosciach nie bedagcych miastami na prawach powiatu, na ktérych zbiegaja sie
drogi réznych kategorii, zarzadzane przez r6zne podmioty (drogi wojewddzkie — samorzad
wojewddztwa, drogi powiatowe — starostwo powiatowe, drogi gminne — gmina), przy czym
w zakresie drog gminnych organem zarzgdzajgcym ruchem na nich jest starosta.

30 https://edukacjarowerowa.pl/poradnik (dostep: 15.12.2025r.)
31 https://edukacjarowerowa.pl/zajecia-praktyczne-dla-uczniow (dostep: 15.12.2025r.)
32 https://rowerowaszkola.pl/przewodnik (dostep: 15.12.20251.)
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Wszystkie opracowane i zaakceptowane trasy egzaminacyjne powinny byé
ogélnodostepne w wersji elektronicznej na jednej dla catego kraju dedykowanej stronie
internetowej, wraz z petng charakterystyka, opisami konkretnych rozwigzan, zasadami
zachowania sie na nich, lokalizacjami postoju oséb oceniajacych, potencjalnymi
zagrozeniami i sposobami ich unikania, galeria zdje¢ i filmami szkoleniowymi
z przejazdow.

Podstawowym sposobem wykorzystywania trasy bedzie nauka dla grup szkolnych
oraz egzaminowanie w ruchu drogowym. Dodatkowo jednak, dzieki podjeciu
odpowiednich dziatan promocyjnych a takze zmianie przepiséw, o ktérych mowa
wczesniej, trasy bedg mogty takze stanowi¢ miejsce dla nauki realizowanej przez samych
rodzicow z dziecmi.

Kazda trasa egzaminacyjna bedzie musiata posiada¢ swojego koordynatora,
tak by w okresie przeprowadzania egzamindw mozliwe byto uzgodnienie harmonogramu
przyjazdu wielu grup szkolnych w skoordynowany sposéb, oznakowanie trasy tablicami
informacyjnymi i kierunkowymi, zapewnienie 0s6b oceniajagcych na punktach
kontrolnychiin.

Purmerend Overwhere Purmerend Weidevenne Volendam

Wormer

e o0\ [ e, >
g v \ ! Rl ", i ¥
£ L7 g
i e Oy
1 #° e T \ % [ ¥ ST 4 /e
£ L | LU —— >
d il ! ~J : i
Gong YEl | F Doy | oG T LS
i 4 G Sl AT ﬁ:sh E \y
13 Bl == :

Rysunek 3: Trasy rowérowe do egzaminu praktycznego w ruchu drogowym w miastach na pétnoc od Amsterdamu
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Warianty alternatywne egzaminowania w ruchu drogowym

Wdrazanie systemu tras egzaminacyjnych bedzie procesem trwajgcym wiele lat,
z uwagi na duzag liczbe zaangazowanych podmiotéw, konieczno$¢é zabezpieczenia
srodkéw finansowych, uzgodnienie dokumentacji, a poézniej uruchomienie trasy.
W zwigzku z powyzszym nalezy zaktadac, ze przez pierwsze lata wiekszos¢ egzaminow
w ruchu drogowym bedzie odbywac¢ sie na trasach w rejonie szkét, z ograniczeniami
w typach dostepnej infrastruktury (np. brakiem kontraruchu, pewnych rodzajéw
skrzyzowan itp.)

Przysztosc i rola miasteczek ruchu drogowego

Od wielu lat w Polsce trwa boom na budowe miasteczek ruchu drogowego. Idea
takich obiektéw jest co do zasady stuszna, natomiast ich rola powinna konczy¢ sie
na etapie podstawowej nauki jazdy rowerem, obejmujgcej sprawdzenie koordynacji
ruchowej, znajomosci znakéw drogowych i wazniejszych przepiséw ruchu drogowego.

Poruszanie sie rowerem po miasteczku ruchu drogowego nie jestjednak w zadnym
wypadku wyznacznikiem, ze dziecko bedzie pdzniej potrafito poruszac¢ sie rowerem
po drogach. Obiekty te sg za mate, a odlegtosci miedzy ,,skrzyzowaniami” tak nieduze,
ze nie ma mowy o osiggnieciu predkosci chocby zblizonej do warunkéw jazdy w ruchu
drogowym. Znaki drogowe ustawione sg jeden za drugim, tworzac las, w ktdorym nie ma
Czasu ani miejsca na ocene sytuacji.

Mniejszg wersjg i tak juz zbyt matych miasteczek ruchu drogowego sa mobilne
rozktadane miasteczka, ktérych rola powinna konczyé sie co najwyzej na dzieciach
uczeszczajgcych do przedszkoli. Dla starszych dzieci i uczniéw klas IV szkoty
podstawowej nie sg one w zaden sposob przydatne do ¢wiczen koordynacyjnych.

Podstawowy podziat grup wiekowych wzgledem miejsca prowadzenia zajecé
edukacyjnych powinien obejmowac:

1. Mobilne miasteczka ruchu drogowego — dla dzieci w wieku przedszkolnym

2. Miasteczka ruchu drogowego - dla dzieci w wieku przedszkolnym oraz z klas I-lll
(edukacja wczesnoszkolna)

3. Trasy rowerowe w ruchu drogowym - dla dzieci z klas IV-VI (wychowanie

komunikacyjne)
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Koszty i finansowanie reformy systemu edukacji rowerowej

Kazde $rodki finansowe przeznaczone na dziatania zwigzane ze skuteczng
i nowoczesng edukacja sg inwestycjg w przysztos¢ dla naszych dzieci. Uwzgledniajgc
koszty wypadkow drogowych (Smiertelnych, ciezko rannych, rannych), kazde zdarzenie,
ktérego uda sie unikngé dzieki umiejetnosciom i wiedzy na temat jazdy rowerem w ruchu
drogowym, stanowi istotny zysk z punktu widzenia jednostki (dziecka, rodzicéw),
jak i catego spoteczenstwa.

Zysk ten nie konczy sie na zapobieganiu wypadkom, gdyz w perspektywie
narastajgcego problemu z otytoscig u dzieci, pogarszaniem sie ich warunkow fizycznych
(unikanie lekcji WF), spedzaniem zbyt duzo czasu w Internecie, wreszcie
zanieczyszczeniem powietrza i nadmiernym ruchem pod szkotami, kazde dziecko, ktére
bezpiecznie jedzie na rowerze, czerpie z tego realne korzysci.

Dziatania te nie moga opierac sie oczywiscie jedynie na edukacji, gdyz przy braku
bezpiecznej infrastruktury dziecko na rowerze nigdy nie bedzie miato szansy na drodze
z duzym udziatem ruchu ciezkiego lub o wyzszych predkosciach. | nie chodzi
tu o magiczne talizmany, tylko realne dziatania polegajace na budowie wydzielonych
asfaltowych drdg dla rowerdéw, uspokajania ruchuiin.

Proponowane w Koncepcji zmiany legislacyjne sa co do zasady dziataniem
bezkosztowym, gdyz majag one na celu udroznienie systemu i umozliwienie legalnej nauki
jazdy rowerem z dzieémi przez rodzicow, a takze organizacje zaje¢ w szkotach
na dowolnym poziomie wiekowym, a nie dopiero po uzyskaniu karty rowerowe;j.

Wprowadzanie zmian nalezy traktowac¢ jako proces wieloletni, gdyz nawet przy
najlepszych checiach nie jest fizycznie mozliwe, by za rok od teraz przeszkoli¢ w Polsce
400 000 uczniéw w ruchu drogowym na rowerach na poziomie jednej klasy.

Przyjeta forma ewolucji i rozwijania zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym pozwoli
na kontynuowanie tego procesu w szkotach od lat wspoétpracujgcych z organizacjami
rowerowymi, uruchomienie tego procesu od razu w szkotach, ktére sg na to gotowe,
a takze danie czasu pozostatym szkotom na przygotowanie sie do tego programu
w pozniejszych latach.

Koszty wdrazania nowego systemu bedg skupia¢ sie na kilku gtéwnych obszarach,
a ich wartos¢ bedzie zaleze¢ od skali dziatania, ktdra na poziomie tej Koncepcji nie jest
jeszcze mozliwa do okreslenia:

1. Szkolenia dla nauczycieli oraz treneréw.

2. Wynagrodzenie  treneréw  zewnetrznych, przyjezdzajgcych do  szkot
zlokalizowanych na terenie catego kraju, a takze ich koszty transportu,
wyposazenia w dodatkowe materiaty (kamizelki odblaskowe i in.)
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3. Stworzenie ogdélnopolskiej strony www z bazg danych dotyczgca praktycznej
edukacji rowerowej w ruchu drogowym, tras egzaminacyjnych z materiatami
szkoleniowymi i promujaca dziatania realizowane w szkotach w catej Polsce.

4. Wsparcie techniczne szkoét, w tym zakup dobrej jakosci roweréw do wykorzystania
przez ucznidw podczas zajeé.

5. Tworzenie tras do nauki i egzaminowania w ruchu drogowym - dziatania
inwestycyjne i/lub na poziomie zmian w organizacji ruchu.

Zrédtem finansowania systemowych zmian w edukacji rowerowej w Polsce moga
by¢ rézne programy realizowane ze S$rodkéw unijnych, krajowych lub regionalnych.
Niezwykle skutecznym narzedziem, zgtaszanym jako postulat m.in. przez Fundacje Drogi
Mazowsza®, bytoby utworzenie Funduszu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
finansowanego ze sktadek OC/AC, zapewniajgcego srodki na dziatania miekkie, w tym
edukacje rowerowa i szkolenia.

Finansowanie zmian w infrastrukturze na potrzeby tras egzaminacyjnych
to gtéwnie zadanie dla samorzaddw, ktére moga korzysta¢ z programoéw dotyczacych
remontow i budowy drég. Kluczowe w tym aspekcie bytoby zapewnienie koordynaciji
dziatan z poziomu centralnego, tak by lokalni zarzadcy drég w miastach powiatowych od
razu tworzyli dobrg infrastrukture, do wykorzystania na potrzeby edukacji rowerowe;j.

Informacje dodatkowe

W ramach przygotowania Koncepcji realizowane byty takze inne dziatania, majace
na celu zebranie réznych opinii i pomystow, oceny pewnych rozwigzan prawnych,
poznanie stanowiska srodowiska nauczycieli oraz oséb dziatajacych w organizacjach
rowerowych. W szczegdélnosci dotyczy to osdb z organizacji skupionych w ramach Polskiej
Federacji Rowerowej, majacych bogate doswiadczenie w zakresie edukacji praktycznej
w ruchu drogowym.

Do dziatan projektowych tych nalezaty: ogolnopolska ankieta online, dwa
warsztaty stacjonarne z nauczycielami ze szkét z woj. lubelskiego, warsztat online
Z organizacjami rowerowymi oraz warsztat online z nauczycielami. W kazdym
z warsztatéw online (24.11.2025 r. oraz 1.12.2025 r.) wzieto udziat po 10 uczestnikow,
reprezentujacych srodowiska nauczycieli z miejscowosci w catej Polsce, organizacji
rowerowych, a takze pracownikéw samorzadéw zajmujgcych sie tematykg rowerowa.

Spotkania sktadaty sie z prezentacji multimedialnej dotyczacej problematyki
edukacji rowerowej w Polsce, dziatan w zakresie praktycznej edukacji w ruchu drogowym
i wyzwan w zakresie bezpieczenstwa dzieci na drodze, a nastepnie dyskusji poswieconej
wybranym z przedstawionych zagadnien.

33 https://drogimazowsza.org/polityka-rowerowa-edukacja/ (dostep: 15.12.2025.)
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Ogoblnopolska ankieta rowerowa

Ankieta online zostata udostepniona w Internecie w dniu 5.10.2025 r. i byta
udostepniona przez okres 2 miesiecy do dnia 5.12.2025 r. Lacznie przez ten czas
odpowiedzi udzielito 1 012 respondentdéw, odpowiadajgc na pytania zamkniete i otwarte.

Pierwsza czesc¢ ankiety dotyczyta pytan ogdlnych oraz aktywnosci rowerowe;.
Pytanie 1: Pte¢

Posréd uczestnikéw byto prawie tyle samo kobiet (504 odp.) co mezczyzn (508 odp.).

Ptec
1 012 odpowiedzi

@ Kobieta
@® Mezczyzna

Pytanie 2: Wiek

Dominujaca grupa wiekowa byt przedziat 40-65 lat (70,1% - 709 odp.), a kolejng 27-
39 lat (22,9% - 232 odp.). Osoby ponizej 27 lat oraz powyzej 65 lat stanowity niewielki
odsetek.

Wiek
1 012 odpowiedzi

® Do 18 lat
@® 18-26 lat
@ 27-39 lat
@ 40-65 lat
@ Powyzej 65 lat
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Pytanie 3: Miejsce zamieszkania

Wiekszos$¢ ankietowanych jako miejsce zamieszkania wskazato miasto (72,4% -
733 odp.), natomiast wies (27,6% - 279 odp.). W grupie miast dominujaca byty te powyzej
500 tys. Mieszkancoéw (27,3% - 276 odp.).

Miejsce zamieszkania

1012 odpowiedzi

@ Miasto powyzej 500 000 mieszkancow
@ Miasto od 200 000 do 500 000
mieszkancow

@ Miasto od 100 000 do 199 999
mieszkancow

@ Miasto od 50 000 do 99 999
mieszkancow

@ Miasto od 25 000 do 49 999 mieszkan...
@ Miasto ponizej 25 000 mieszkaricéw
® Wies

Pytanie 4: Wojewodztwo

Najwiecej odpowiedzi udzielity osoby mieszkajace w woj. mazowieckim (16,2% -
164 odp.), nastepnie woj. lubelskim (13,2% - 134 odp.), dolnoslaskim (12,8% - 130 odp.) i
woj. matopolskim (9,8% - 99 odp.). Najstabiej wypadty woj. opolskie (0,7% - 7 odp.) i woj.
lubuskie (1,4% - 14 odp.)

Wojewddztwo

1 012 odpowiedzi

@ Dolnoslgskie

@ Kujawsko-pomorskie
@ Lubelskie

@ Lubuskie

@ todzkie

@ Matopolskie

@® Mazowieckie

@ Opolskie

@ Podkarpackie

@ Podlaskie

@ Pomorskie

@ Slaskie

® Swietokrzyskie

@ Warminisko-mazurskie
@ Wielkopolskie

@ Zachodniopomorskie




Pytanie 5: Jak czesto jezdzi Pan/Pani na rowerze?

Zdecydowana wigkszos¢ ankietowanych jest osobami korzystajgcymi z roweru
(96,6% - 978 odp.), przy czym blisko 40% robi to regularnie przez caty rok (39,4% - 399
odp.)

Jak czesto jezdzi Pan/Pani na rowerze?

1 012 odpowiedzi

@ Regularnie przez caty rok

@ Regularnie od wiosny do jesieni
@ Okazjonalnie

@ Nie jezdze na rowerze

Pytanie 6: W jakiej formie korzysta Pan/Pani z roweru?

Sposrod wielu mozliwych aktywnosci rowerowych najbardziej popularna okazata
sie rekreacja w formie krotkich i okazjonalnych wycieczek (91,8% - 929 odp. tak/raczej
tak), a nastepnie komunikacja i transport (57,5% - 582 odp. tak/raczej tak). Turystyke
rowerowg w formie dtuzszych wyjazdéw oraz treningi i sport amatorski preferuje juz tylko
40% ankietowanych, natomiast sportem zaawansowanym typu MTB, DH, XC i innym nie
interesuje sie zdecydowana wiekszos¢ z nich (77,7% - 787 odp. nie/raczej nie).

W jakiej formie korzysta Pan/Pani z roweru?

— Il Zdecydowanie tak [l Raczejtak W Raczejnie [l Zdecydowanie nie

400

200
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Pytanie 7: Czy jezdzi Pan/Pani w kasku?

Ponad potowa ankietowanych (61,1%) zadeklarowata, ze na rowerze jezdzi w kasku
zawsze (425 odp.) lub czasami (193 odp.). Pozostate osoby podczas jazdy na rowerze nie
uzywajg kasku (38,9% - 394 odp.).

Czy jezdzi Pan/Pani w kasku?

1 012 odpowiedzi

@ Tak, zawsze
@ Tak, czasami
Nie jezdze w kasku

Druga czesc¢ ankiety dotyczyta posiadanych uprawnien do kierowania pojazdami,
zarowno rowerow jak i samochodoéw.

Ponizsze dane pokazujg, ze kreowany w spoteczenstwie podziat kierowcy-
rowerzysci nie ma potwierdzenia w faktach, gdyz zdecydowana wiekszos$¢ rowerzystow
posiada prawo jazdy kat. B oraz jest uzytkownikami samochodéw osobowych.
Jednoczesnie odsetek posiadaczy prawa jazdy jest nieco wyzszy niz oséb, ktére majag lub
kiedys$ miaty karte rowerowa, obowigzkowag do ukonczenia 18 roku zycia.

Powszechny poglad, ze jedna grupa uczestnikdw ruchu nie zna przepiséw ruchu
drogowego, a druga zna, bo posiada uprawnienia do kierowania jest wiec btedna.
Znajomosc¢ badz nie przepiséw wynika po prostu zwiedzy i kompetencji konkretnej osoby,
ktéra w jednym momencie jest kierowcag pojazdu mechanicznego, a w innym moze by¢
rowerzysta.
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Pytanie 8: Czy posiada lub kiedykolwiek posiadat(a) Pan/Pani karte rowerowa?

Mimo iz karta rowerowa jest od dekad obowigzkowym dokumentem dla osoby
chcacej kierowac¢ rowerem po drogach publicznych w wieku 10-18 lat, blisko 1/3 oséb
wskazata, ze nigdy jej nie posiadata (28,9% - 292 odp.).

Czy posiada lub kiedykolwiek posiadat(a) Pan/Pani karte rowerowg?

1 012 odpowiedzi

@ Tak
® Nie

Pytanie 9: Czy posiada lub kiedykolwiek posiadat(a) Pan/Pani prawo jazdy kat.
AM, A1, B1 lub T rowniez uprawniajace do kierowania rowerem do ukonczenia 18 lat?

Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych nie posiada lub nie posiadata innych
dokumentow, ktére do ukonczenia 18 lat rowniez uprawniajg do kierowania rowerem
(77,4% - 783 odp.).

Czy posiada lub kiedykolwiek posiadat(a) Pan/Pani prawo jazdy kat. AM, AT,
B1 lub T réwniez uprawniajgce do kierowania rowerem do ukonczenia 18 lat?

1 012 odpowiedzi

@ Tak
® Nie
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Pytanie 10: Czy posiada Pan/Pani prawo jazdy kat. B?

Zdecydowana wiekszo$¢ oséb korzystajgcych z rowerdéw posiada prawo jazdy
(88,1% - 892 odp.), co jest zblizong wartoscig uzyskiwanag w ré6znych badaniach.

Czy posiada Pan/Pani prawo jazdy kat. B?

1012 odpowiedzi

@ Tak
® Nie

‘ @ Nie dotyczy (mam ponizej 18 lat)
10,9%

Pytanie 11: Czy korzysta Pan/Pani z samochodu?

Rowniez zdecydowana wiekszos¢ osob ktéra posiada prawo jazdy (71,7% - 726
odp.) jest regularnymi uzytkownikami samochoddw osobowych.

Czy korzysta Pan/Pani z samochodu?

1 012 odpowiedzi

® Tak
@ Tak, czasami

@ Nie
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Trzecia cze$¢ ankiety dotyczyta wiedzy na temat stanu prawnego dzieci
poruszajgcych sie rowerem w ruchu drogowym, a takze warunkéw w jakich uzyskujg one
karte rowerowg w ramach nauki w szkole podstawowe;.

Dominujgca w kazdym z czterech pytan odpowiedz potwierdzajgca znajomosé
stanu faktycznego pokazuje, ze wprowadzenie proponowanych zmian w przepisach
dotyczacych ruchu drogowego oraz kierujgcych pojazdami i uzyskiwaniu karty rowerowe;j
—Ww powigzaniu z odpowiedziami z czwartej czesci ankiety — powinno spotkac¢ sie z duzym
Zrozumieniem i poparciem.

Pytanie 12: Czy wie Pan/Pani, ze do dnia 10 urodzin dziecko jadac rowerem pod
opieka dorostego jest traktowane na drodze publicznej jako pieszyi np.:

- musi poruszac¢ sie rowerem po chodniku;

- jadac po jezdni musi poruszac¢ sie po lewej stronie "pod prad" wprost na
jadace z naprzeciwka pojazdy;

- nie moze legalnie porusza¢ sie po prawej stronie jezdni jak kazdy inny
kierujacy rowerem;

- moze przejechaé rowerem po przejsSciu dla pieszych;

Kluczowe pytanie dotyczgce dzieci w wieku do lat 10 — wiekszo$¢ ankietowanych
jest Swiadoma obecnych zapisow (81,6% - 826 odp.). Obserwacja sposobu w jaki dzieci
do 10 lat poruszajg sie rowerami w przypadku chodnikéw nie budzi watpliwosci.
Natomiast w kwestii dotyczacej jazdy po jezdni sprawa jest catkowicie inna — spotkanie
dziecka na rowerze jadacego ,pod prad” po jezdni ruchem lewostronnym jest
nieprawdopodobnie niskie, potwierdzajg to rowniez dzieci na zajeciach rowerowych,
ktére jada wtedy ruchem prawostronnym, zwykle bez swiadomosci, ze z przepiséw
wynika inny sposéb zachowania sie.

1 012 odpowiedzi

@ Tak, wiedziatem/-am
@ Nie, nie wiedziatem/-am
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Pytanie 13: Czy wie Pan/Pani, ze od dnia 10 urodzin do dnia uzyskania karty
rowerowej (czasami i rok pdzniej) uczen nie ma prawa poruszaé¢ sie rowerem po
drogach publicznych?

Wiekszos¢ oséb (81,4% - 824 odp.) ma swiadomosc, ze wiek 10 lat i brak karty
rowerowej sg formalng barierg w poruszaniu sie rowerem po drogach publicznych.
Zestawiajgc to z deklaracjami dzieci — uczniow klas 4 szkoty podstawowej, ktére mimo
braku uprawnien i tak korzystajg w tym czasie z rowerdw, widac bardzo dobrze jak obecne
przepisy nie sprzyjaja budowaniu szacunku dla polskiego prawa. Tym bardziej, ze w skali
catego spoteczenstwa literalne trzymanie sie tego zakazu jazdy bytoby nieporéwnywalnie
bardziej szkodliwe (brak ruchu, wptyw na zdrowie i in.), niz obecny stan faktyczny.

1 012 odpowiedzi

@ Tak, wiedziatem/-am
@ Nie, nie wiedziatem/-am

Pytanie 14: Czy wie Pan/Pani, ze zajecia wychowania komunikacyjnego na
lekcji techniki w klasie IV szkoty podstawowej nie obejmuja nauki jazdy rowerem w
prawdziwym ruchu drogowym?

Sposréd wszystkich czterech pytan najwiekszy odsetek odpowiedzi ,nie
wiedziatem” (28,9% - 292 odp.) dotyczyt braku zaje¢ rowerowych w ruchu drogowym na
lekcjach w szkole. W naszej ocenie wynika to z faktu, ze czes¢ oséb od dawna nie miata
bezposredniej stycznosci z systemem edukacji (np. ma juz doroste dzieci).

1 012 odpowiedzi

@ Tak, wiedziatem/-am
@ Nie, nie wiedziatem/-am
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Pytanie 15: Czy wie Pan/Pani, ze egzamin na karte rowerowg odbywa sie na sali
gimnastycznej/placu szkolnym/miasteczku ruchu drogowego w oderwaniu od
rzeczywistych warunkoéw, po ktérych poézniej dzieci musza sie poruszaé rowerem?

Ostatnie z pytan dotyczacych edukacji szkolnej, gdzie wiekszos¢ ankietowanych
(87,6% - 887 odp.) miata wiedze na temat obecnego sposobu przeprowadzania
egzaminow na karte rowerowa. Wynik ten nie powinien zaskakiwac, gdyz wszystkie
informacje i materiaty z egzaminow na karte rowerowag dostepne w srodkach masowego
przekazu i Internecie jednoznacznie pokazujg forme w jakiej sie on odbywa (nie na ulicy).

1 012 odpowiedzi

@ Tak, wiedziatem/-am
@ Nie, nie wiedziatem/-am

Czwartg czesc¢ ankiety stanowity pytania dotyczace kierunkéw zmian w systemie
edukacji rowerowe;j. Dla zobrazowania czego zmiany te moga dotyczy¢, ankieta zawierata
zestaw zdje¢ wykonanych podczas zaje¢ praktycznych w ruchu drogowym z uczniami
szkét podstawowych, ktére majg na celu zwiekszenie umiejetnosci jazdy i unikania
zagrozen wsrod uczniow, ktorzy juz posiadajg karte rowerowa.
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Pytanie 16: Czy Pana/Pani zdaniem zajecia w ruchu drogowych i nauka
umiejetnosci bezpiecznej jazdy rowerem powinny by¢ dostepne dla uczniéw we
wszystkich szkotach w Polsce?

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak
@ Raczej tak

@ Raczej nie

@ Zdecydowanie nie
@ Nie mam zdania

Pytanie 17: Czy Pana/Pani zdaniem powinien powsta¢ w Polsce zintegrowany
i spdjny system szkolenia nauczycieli i treneréw prowadzacych zajecia praktyczne w
ruchu drogowym dla uczniéw?

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak
@ Raczej tak

@ Raczej nie

@ Zdecydowanie nie
@ Nie mam zdania
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Pytanie 18: Czy Pana/Pani zdaniem niezaleznie od systemu edukacji szkolnej
powinien zosta¢ stworzony system nauki jazdy rowerem w ruchu drogowym dla osé6b
dorostych?

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak
@ Raczej tak

@ Raczej nie

@ Zdecydowanie nie
@ Nie mam zdania

Pytanie 19: Czy niezaleznie od systemu edukacji w szkole
rodzice/opiekunowie powinni mie¢é prawna mozliwosé uczenia swoich dzieci
bezpiecznej jazdy rowerem w ruchu drogowym niezaleznie od wieku?

Gdyz obecnie:

- jadac z dzieémi do 10 lat, dzieci sg formalnie pieszymi i maja obowiazki
pieszego;

- od 10 urodzin do uzyskania karty rowerowej dzieci nie moga poruszac¢ sie
legalnie po drogach publicznych.

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak
® Raczej tak

@ Raczej nie

@ Zdecydowanie nie
@ Nie mam zdania
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Pytanie 20: Czy Pana/Pani zdaniem egzamin praktyczny w ruchu drogowym
powinien docelowo zastapi¢ egzamin na karte rowerowa organizowany obecnie na
sali gimnastycznej/ placu/ miasteczku ruchu?

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak
@ Raczej tak
@ Raczej nie

/ @ Zdecydowanie nie
‘ @ Nie mam zdania

Pytanie 21: Czy Pana/Pani zdaniem nalezy zniesé obowiazek posiadania
uprawnien do kierowania rowerem do 18 roku 2zycia (tj. karta rowerowa) i
jednoczesnie potozyé nacisk na nauke umiejetnosci jazdy rowerem w ruchu
drogowym, tak jak ma to miejsce w wiekszosci krajow w Europie?

1 012 odpowiedzi

@ Zdecydowanie tak
@ Raczej tak

@ Raczej nie

@ Zdecydowanie nie
@ Nie mam zdania
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Po pytaniach zamknietych ankietowani mieli takze mozliwo$é wypowiedzenia sie
na temat wtasnych uwag i spostrzezen dotyczgcych systemu edukacji rowerowej
w Polsce i bezpieczenistwa lub podzielenia sie informacjami na temat prowadzonych
przez siebie dziatan. Wybrane uwagi i propozycje zostaty réwniez uwzglednione
w niniejszej Koncepcji.

Warsztaty stacjonarne dla nauczycieli z woj. lubelskiego

Warsztaty sktadaty sie z prezentacji multimedialnej tozsamej z warsztatamionline,
a nastepnie pracg w grupach nad kilkoma wybranymi zagadnieniami. Najwazniejszym
jednak wnioskiem ptynacym z warsztatow jest kwestia wsparcia szkét w zakresie realizacji
zaje¢ w ruchu drogowym. Nauczyciele widzg sens i potrzebe zmian, natomiast potrzebuja
w tym pomocy zewnetrznych trenerdw.

Lublin

Pierwszy warsztat odbyt sie w dniu 17.10.2025 r. w Lublinie w siedzibie
Wojewoddzkiego Osrodka Ruchu drogowego przy ul. Hutniczej 3. Uczestniczyto w nim
28 nauczycieli szkét podstawowych z Lublina oraz z okolicznych gmin i powiatéw:

e Pani Anna Maruszak — Zesp6t Szkolno-Przedszkolny w Baranowie
e Pani Aneta Wolinska — Szkota Podstawowa w Bogucinie

e PaniKarolina Zaborniak — Zesp6t Szkét w Jabtonnej

e Nauczyciel — Szkota Podstawowa w Klementowicach

e Nauczyciel — Szkota Podstawowa w Klementowicach

e Pan Pawet Watach — Szkota Podstawowa nr 3 w Lublinie

e Pan Krzysztof Slusarz — Szkota Podstawowa nr 4 w Lublinie

e Pani Magdalena Domagalska — Szkota Podstawowa nr 7 w Lublinie
e Pani Agnieszka Karpiriska — Szkota Podstawowa nr 14 w Lublinie
e Pani Renata Pojeta — Szkota Podstawowa nr 19 w Lublinie

e Panilrmina Adamczyk — Szkota Podstawowa nr 24 w Lublinie

e Pan Marek Redzia — Szkota Podstawowa nr 27 w Lublinie

o Nauczyciel — Szkota Podstawowa nr 28 w Lublinie

e Pan Wojciech Pojeta — Szkota Podstawowa nr 30 w Lublinie

e  Pan Dariusz Piekarczyk — Szkota Podstawowa nr 32 w Lublinie

e Nauczyciel — Szkota Podstawowa nr 50 w Lublinie

e Pani Patrycja Wysocka — Szkota Podstawowa nr 51 w Lublinie

e Pani Edyta Kuklewska — Szkota Podstawowa nr 58 w Lublinie

e Nauczyciel — Szkota Podstawowa nr 58 w Lublinie

e Pan Witold Muszynski — Szkota Podstawowa nr 4 w tecznej

e Nauczyciel - Szkota Podstawowa w Piasecznie

e Panilwona Adamska-Staniak — Zesp6t Szkét w Piotrkowie

e Pan Marcin Lewtak — Szkota Podstawowa nr 9 w Putawach

e Pani Katarzyna Wegorowska — Szkota Podstawowa w Sadurkach
e Pani Dagmara Martynowska — Szkota Podstawowa w Stasinie

e Pani Anna Kowalska - Szkota Podstawowa nr 7 w Swidniku

e PaniRegina Kloc - Szkota Podstawowa w Woli Gatezowskiej
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e PaniKarolina Bieniek — Szkota Podstawowa w Woli Przybystawskiej

Fdukacja rawertwa 2,0, Karnpanta i raece popray
eapieciedistwa deiaci W rvehy eagompm

Infermaia o projsele

Fot. 27 - Warsztaty z nauczycielami z woj. lubelskiego, ktore odbyty sie w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego w
Lublinie

Program zaje¢ dla uczniéw:

e Zwiekszenie liczby godzin zaje¢ techniki — zajecia komunikacyjne
o Wprowadzenie zaje¢ komunikacyjnych w klasach 1-3 z przeszkolonym edukatorem

o Wklasach 7-8 na lekcjach WF (Edukacji dla bezpieczeristwa) ujecie edukacji
komunikacyjnej

e Miasteczko rowerowe w kazdej gminie

e Cykliczne zajecia praktycznego w ruchu drogowym w kazdej klasie, przynajmniej 2 razy w
roku z edukatorem zewnetrznym (policjg)

e Pomoce dydaktyczne dla nauczycieli — znaki filmy, gry, programy multimedialne

o Klasa 4 zbyt wczesnie na egzamin na karte rowerowa

e Zajecia komunikacyjne sg w klasie 4, ale jest ich za mato

e Duze ryzyko i odpowiedzialnos¢ dla nauczycieli po ewentualnym wprowadzeniu
holenderskiego systemu egzaminowania

o Wiecej zaje¢ praktycznych — obstuga roweru
e Osoba zzewnatrz prowadzgca zajecia

e Egzamin na karte rowerowag powinni prowadzi¢ zewnetrzni egzaminatorzy
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Promocja roweru i edukacji praktycznej w szkole (uczniowie-rodzice-szkota):

e Promowanie zdrowego trybu Zycia

e Rajdy rowerowe z rodzicami, zawody sportowe

e Festyny, dzieri roweru -z udziatem rodzicéw

e Udziat firm i organizacji zewnetrznych

e Szkolny Klub Rowerowy

e Konkursy o tematyce rowerowej

e Spotkania z rodzicami w ramach zebran

e (Gadzety rowerowe

e Infrastruktura rowerowa w poblizu szkdt

e Filmy edukacyjne, gry (planszowe, komputerowe)

e Konkurs na najtadniejszy rower

e Akcja, Bezpieczna droga do szkoty”

o Wspbtpraca z samorzagdamiipolicjag

e Projekty edukacyjne

o Wspobtpraca z Ochotniczg Strazg Pozarng i Kotami Gospodyn Wiejskich
e Promocja dojezdzania rowerem do szkoty — Nagrody dla klas
e Mini miasteczka rowerowe obok szkot

Wsparcie i organizacja zaje¢ - szkoty wiejskie:

e lepszainfrastruktura drogowa (Sciezki rowerowe, przejscia dla pieszych, oswietlenie
drogowe)

e Stata wspdtpraca z organizacjami, fundacjami zajmujacymi sie edukacja rowerowa

o  Wyjazdy edukacyjne — praktyczne do miast

e Bezptatny pakiet bezpieczenstwa dla kazdego ucznia — odblaski, kamizelki

e Migjsca do ¢wiczenia umiejetnosci praktycznych — place rowerowe, miasteczka ruchu
drogowego

e Osoba spoza szkoty podczas egzaminu — policja, edukator, straz pozarna

e Zabezpieczenie podstawowego sprzetu do edukacji — rowery, kamizelki

e Wspbtpraca z innymi szkotami w ramach organizacji imprez — turnieje, konkursy

e Prowadzenie cyklicznych zaje¢ z bezpieczeristwa w realnym ruchu drogowym z
edukatorem zewnetrznym

System szkolen dla nauczycieli:

e Ptatny wyjazd na szkolenia do Holandii

e Cykl szkolen praktycznych w ruchu drogowym ,,Jak szkoli¢ dzieci”

e Szkolenia dla nauczycieli wychowania fizycznego

e Budowanie swiadomosci rodzicéw (szkolenia dla rodzicéw z dzieémi i nauczycielami)
e Cykl szkolen dla nauczycieli edukacji wczesnoszkolnej

e Szkolenia dotyczgce dostepu do aktualnych Zrédet wiedzy (aplikacje, platformy)

e Ujednolicone materiaty szkoleniowe i egzaminacyjne

e Podyplomowe studia dla nauczycieli-edukatoréw ruchu drogowego
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Bezpieczenstwo na zajeciach w ruchu drogowym:

e Zapewnienie podstawowego wyposazenia (np. rowery, kamizelki odblaskowe)

o  Wspbtpraca z instytucjami np. policja, strazag miejska, rodzicami

e Utworzenie miasteczek rowerowych do éwiczen (np. w kazdym powiecie)

e Stworzenie optymalnych warunkdw do przeprowadzania egzaminu

e Podniesienie rangi karty rowerowej

e Doprecyzowanie przepisow w zakresie korzystania z rowerdw, hulajnég elektrycznych
(kaski, predkos¢ jazdy, blokady)

e Zakaz przeprowadzania egzaminu w nieodpowiednich warunkach atmosferycznych
(mgta, deszcz, snieg)

e Opracowanie i przedstawienie regulaminu zaje¢ w ruchu drogowym

e Cwiczenie jazdy w kazdych warunkach atmosferycznych

e ZaangaZowanie rodzicow do egzaminu w ruchu drogowym

e  Sprawny rower

Zmiany w przepisach:

e Pieszy-dziecko do lat 5, kierujacy rowerem — dziecko od 6 roku zycia
e Zwiekszona liczba godzin z edukacji rowerowej

o Okreslenie konsekwencji jazdy bez karty rowerowej

e Kask dla kazdego (rower, hulajnoga)

e Fgzamin - karta rowerowa w ruchu drogowym

o Mozliwosé¢ egzaminu dla mtodszych dzieci

e Edukacja rowerowa - podstawy w klasie 1-3 / 1-8

Chetm

Drugi warsztat odbyt sie w dniu 27.10.2025 r. w Chetmie w siedzibie
Wojewodzkiego Osrodka Ruchu drogowego przy ul. Bietawin 2A. Uczestniczyto w nim 9
nauczycieli szkét podstawowych z Chetma i okolic:

e PanJacek Wedzina — Szkota Podstawowa nr 3 w Chetmie

e Pani Marzena Drozda - Szkota Podstawowa nr 4 w Chetmie

e Pani Elzbieta Kosicka — Szkota Podstawowa nr 5 w Chetmie

e Pani Marzena Jelen — Szkota Podstawowa nr 6 w Chetmie

e Pani Ewa Feliks-Niedzielska — Szkota Podstawowa nr 7 w Chetmie
e Pani Aneta Kowalewska - Szkota Podstawowa nr 8 w Chetmie

e Pan Pawet Kaminski — Szkota Podstawowa w Kamieniu

e Pani Halina Dotgoruki — Szkota Podstawowa w Stawie

e Pan Zbigniew Weremko — Szkota Podstawowa w Strachostawiu

Program zajec¢ dla ucznioéw:

e Zajecia praktyczne w pracowniach
o Nauka z udziatem osdb z zewnatrz np. policjant
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Wymiana doswiadczen
Zaangazowanie osrodkow ruchu drogowego w przygotowaniu uczniow do egzaminu

Zajecia doskonalgce dla uczniow majacych karte rowerowag z nagrodami —teoria i
praktyka

Platforma dla ucznidw - gry, zabawy z ruchu drogowego

System szkolenia dla nauczycieli:

Zajecia praktyczne dla nauczycieli prowadzone przez edukatoréow
Wspdtpraca z nauczycielami z innych krajow europejskich

Rower dla nauczyciela, rowery na wyposazeniu szkot

Systematyczne szkolenia dla nauczycieli

Wsparcie dla nauczycieli na doksztatcanie sie — finansowe, premie, nagrody

Nauczyciele potrzebuja wiecej czasu, ktérego nie majg na szkolenia i zajecia praktyczne

Promocja roweru i edukacji praktycznej w szkole:

Zwiekszenie liczby godzin na zajecia praktyczne

Wspdtpraca ze znanymi osobami (np. sportowcy), z klubami rowerowymi, w celu reklamy
i promocji roweru

Udziat w programach edukacyjnych organizowanych przez np. fundacje, projekty
miedzynarodowe

Przygotowanie multimediéw: filmy, reklamy, wydawnictwa, wykorzystanie Internetu
Wspdtpraca z rodzicami — szkolenia dla rodzicow, promocja bezpiecznego poruszania sie
Zdrowy styl zycia — rowerzysci wspotpracuja z dietetykami, psychologami sportu
Promocja rowerow a nie e-hulajndg, predkos¢ jako zagrozenie

Zmiany w przepisach:

Kaski 0-100
Karta rowerowa od 9 lat
Edukacja BRD obowigzkowa od przedszkola

Obowigzkowa nauka jazdy rowerem podczas lekcji w podstawie programowej (WF,
edukacja zdrowotna

Obowigzkowe kamizelki dla rowerzystow, pieszych

Miasteczka rowerowe przy kazdej szkole

Rowery do wypozyczenia w szkole
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Podsumowanie

Przedstawione w niniejszej Koncepcji propozycje i kierunki zmian powinny,
w ocenie autorow, stanowi¢ punkt wyjscia do dyskusji na temat reformy systemu edukaciji
rowerowe;j i szkolenia rowerzystéw w Polsce.

W ocenie autoréw realizacja zmian w systemie edukacji rowerowej powinna
rozpoczgé sie od powotania zespotu roboczego, skupiajgcego przedstawicieli
administracji rzadowej i samorzadowej, instytucji zajmujacych sie bezpieczenstwem
ruchu drogowego, edukacjg, a takze organizacji pozarzadowych, ktére z wtasnej
inicjatywy wiele lat temu oddolnie i niezaleznie od systemu edukacji zaczety uczy¢ dzieci
jazdy rowerem w ruchu drogowym.

Wiedza zgromadzona podczas realizacji programéw praktycznej edukacji
rowerowej jest z punktu widzenia potrzeby zmian nieoceniona, dzieki czemu nie trzeba
odkrywacé kota na nowo i poswiecaé czasu na sprawdzenie czy co$ dziata, czy nie.
Edukacja rowerowa w ruchu drogowym funkcjonuje juz w obecnym systemie, jednak bez
zmian przepiséw i systemowego wsparcia na poziomie centralnym nie ma szansy, by stata
sie skalowalna i dostepna dla dzieci w szkotach w catej Polsce.

Wprowadzenie zmian przyniesie szereg korzysci, do ktérych beda nalezeé m.in.:

1. Prowadzenie edukacji rowerowej prawdziwym w ruchu drogowym takze przed
egzaminem na karte rowerowa oraz z dzie¢mi ponizej 10 lat.

2. Mozliwosé uczenia dzieci przez rodzicéw jazdy w ruchu drogowym bez naruszania
przepiséw ruchu drogowego.

3. Likwidacjakluczowych barier ustawowych utrudniajacych lub uniemozliwiajgcych
jazde rowerem po drogach publicznych, z rozszerzeniem mozliwosci korzystania
z drég dla pieszych, jezeli bedzie to korzystne dla bezpieczenstwa rowerzystow.

4. Stworzenie nowoczesnego systemu szkolenia nauczycieli i trenerdw, ktérzy beda
realizowac zajecia praktyczne w szkotach w catej Polsce.

5. Promocja roweru jako codziennego srodka transportu do szkoty.

6. Poprawa jakosciinfrastruktury drogowej i rowerowejw ramach wdrazania systemu
tras na potrzeby egzamindéw rowerowych w ruchu drogowym.

Przejscie od obecnego systemu (ograniczajgce przepisy, brak nauki jazdy w ruchu
drogowym egzamin poza ruchem drogowym) do docelowego nowoczesnego systemu
edukacjii ruchu rowerowego (powszechne i nieograniczone korzystanie z rowerdw, nauka
i sprawdzanie umiejetnosci jazdy w ruchu drogowym) bedzie de facto zmiang
rewolucyjng, natomiast z punktu widzenia procesu bedzie to ewolucja z etapami
przejsciowymi i co najwazniejsze, bez presji wywieranej na szkoty i nauczycieli.

Wszystkim osobom, ktére wspieraty swojg wiedzg i pomystami przygotowanie
dokumentu Koncepcji sktadamy serdeczne podziekowania.

111



